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΢υντομογραφίεσ 

ΒΑ: Βορειοανατολικόσ 

ΒΔ: Βορειοδυτικόσ  

Bf: Beaufort (μονάδα ζνταςθσ ανζμου) 

ΔΔ΢: Διεκνζσ Διακριτικό ΢ιμα 

Ο.Π.: Οθολόγιο Πειραιά 

Δ/Μ: Δίκυκλο 

ΕΑΔ: Εγχειρίδιο Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ 

Ε/Γ – Ο/Γ : Επιβατθγό – Οχθματαγωγό 

Ε/Γ-Δ/Ρ: Επιβατθγό - Δρομολογιακό 

ΕΜ΢ΕΔ: Ενιαίο Μζντρο ΢υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ 

ΙΧΕ: Ιδιωτικισ Χριςθσ Επιβατικό 

ΜΟΧ: Μόροι ολικισ χωρθτικότθτασ 

Ν.΢.-ΕΝ.ΑΜΣ.: Νιμενικό ΢ϊμα – Ελλθνικι Ακτοφυλακι 

μ: μζτρα 

Kg: Μιλά 

ΞΕΜ: Ξθχανι Εςωτερικισ Μαφςθσ 

rpm: revolutions per minute (ςτροφζσ ανά λεπτό) 

MES: Marine Evacuation System (ςφςτθμα εγκατάλειψθσ πλοίου) 

ΟΑΜ: Ομάδα Αντιμετϊπιςθσ Μινδφνου 

Ρ/Μ: Ρυμουλκό 

RINA: Registro Italiano Navale (Ιταλικόσ Οθογνόμωνασ) 

UTC: Universal Time Coordinated 

Φ/Γ: Φορτθγό 

VDR: Voyage Data Recorder 

VHF: Very High Frequency 

ECR: Engine Control Room (Δωμάτιο ελζγχου μθχανοςταςίου) 

ΜΕΕΠ: Μλάδοσ Ελζγχου Εμπορικϊν Πλοίων 

Π.Τ.: Πυροςβεςτικι Τπθρεςία 

Α.Ο. : Αναγνωριςμζνοσ Οργανιςμόσ 

ΑΕΟ: Ακαδθμία Εμπορικοφ Οαυτικοφ 

ST/BY: Ματάςταςθ ετοιμότθτασ 

CO2: Διοξείδιο του άνκρακα 

MDO: Marine Diesel Oil 

HFO: Heavy Fuel Oil 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 11/2013 5 

Πρόλογοσ 

Θ Ελλθνικι Τπθρεςία Διερεφνθςθσ Οαυτικϊν Ατυχθμάτων και ΢υμβάντων (ΕΝΤΔΟΑ) ςυςτάκθκε με τον 

Ο.4033/2011 (ΦΕΜ Α’ 264/22-12-2011), ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ Μοινοτικισ Οδθγίασ 2009/18/ΕΜ.  

Θ ΕΝΤΔΟΑ διεξάγει τεχνικζσ διερευνιςεισ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι ναυτικά ςυμβάντα με κφριο 

ζργο, μζςω τθσ ανάλυςθσ του εξεταηόμενου περιςτατικοφ, τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν 

παραγόντων (contributing factors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν ζκδοςθ 

ςυςτάςεων αςφαλείασ (safety recommendations) προσ τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με 

απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι παρόμοιων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον.  

΢κοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ απόδοςθ 

υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ. 

Θ παροφςα ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί χωρίσ να λαμβάνεται υπόψθ οποιαδιποτε διαδικαςία διοικθτικι, 

πεικαρχικι, δικαςτικι, (αςτικι ι ποινικι). Επιδιϊκει τθν κατανόθςθ τθσ αλλθλουχίασ των γεγονότων τα 

οποία εξελίχκθςαν τθν 14θ Ιουνίου 2013 και οδιγθςαν ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα και ςκοπό ζχει 

τθν πρόλθψθ και τθν αποτροπι επανάλθψισ του.       

Θ αποςπαςματικι ι τμθματικι διάκεςθ του περιεχομζνου τθσ παροφςασ ζκκεςθσ, πζραν των ςκοπϊν 

για τουσ οποίουσ ζχει ςυνταχκεί, ενδεχομζνωσ να οδθγιςει ςτθν εξαγωγι παραπλανθτικϊν 

ςυμπεραςμάτων. 

Τπό το ανωτζρω πρίςμα εξετάηεται το ναυτικό ατφχθμα τθσ εκδιλωςθσ πυρκαϊάσ ςτο Ε/Γ-Ο/Γ ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢, τθν 14-06-2013. 

Οι αναφορζσ ςε χρόνουσ αφοροφν τοπικι ϊρα (UTC +3). 
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1. Περίλθψθ 

Σισ απογευματινζσ ϊρεσ τθσ 14θσ Ιουνίου 2013, το Ε/Γ-Ο/Γ ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢, ζπλεε ςτθ καλάςςια 

περιοχι του Μεντρικοφ Αιγαίου, μεταξφ των νιςων Ικαρίασ και ΢άμου, ζχοντασ αναχωριςει από τον λιμζνα 

Ευδιλου (Ικαρίασ) με προοριςμό τον λιμζνα Μαρλοβαςίου (΢άμου), βάςει του τακτικοφ του δρομολογίου. 

Σο πλοίο μετζφερε 32 ΙΧΕ, 10 Φ/Γ, 3 Δ/Μ οχιματα και επζβαιναν 173 επιβάτεσ και 74 μζλθ πλθρϊματοσ. 

Ματά τθ διάρκεια του πλου, παρουςιάςτθκε βλάβθ ςτον διακόπτθ παροχισ θλεκτρικισ ιςχφοσ τθσ Οο.2 

αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου του ςυςτιματοσ εναλλακτϊν κερμότθτασ του πλοίου 

(Economizers) και θ αντλία ςταμάτθςε να λειτουργεί. Αυτόματα τζκθκε ςε λειτουργία θ αμοιβι αντλία 

Οο.1, ωςτόςο παρουςίαςε διαρροι ελαίου και τζκθκε εκτόσ λειτουργίασ από το πλιρωμα. Για τθν 

επαναφορά του ςυςτιματοσ ςτθν κανονικι λειτουργία, ο θλεκτρολόγοσ του πλοίου τροποποίθςε τθ 

ςφνδεςθ και αντικατζςτθςε τον διακόπτθ τθσ Οο.2 αντλίασ, θ οποία λειτουργοφςε κανονικά, με τον 

διακόπτθ τθσ Οο.1 αντλίασ, θ οποία παρουςίαςε διαρροι ελαίου και τθν ζκεςε ςε λειτουργία.  Νίγο μετά 

τθν αποκατάςταςθ τθσ κανονικισ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ, περί ϊρα 15:52, διαπιςτϊκθκε φωτιά ςτθν 

καπνοδόχο του πλοίου.  

Άμεςα τζκθκε ςε εφαρμογι θ διαδικαςία εκτάκτου ανάγκθσ για τθν αντιμετϊπιςθ πυρκαγιάσ. 

Ενεργοποιικθκε ο ςυναγερμόσ πυρκαϊάσ του πλοίου, ςυγκροτικθκαν οι ομάδεσ καταπολζμθςθσ πυρκαϊάσ 

και παράλλθλα οι επιβάτεσ οδθγικθκαν και ςυγκεντρϊκθκαν ςτον πρωραίο ςτακμό ςυγκζντρωςθσ. 

Σαυτόχρονα, ενθμερϊκθκε θ διαχειρίςτρια εταιρεία και το ΕΜ΢ΕΔ, το οποίο ζδωςε εντολι  ςε τρία πλωτά 

ςκάφθ του Ν.΢.-ΕΝ.ΑΜΣ. να ςπεφςουν ςτθ καλάςςια περιοχι του ςυμβάντοσ και ςτο Νιμεναρχείο ΢άμου να 

κζςει ςε εφαρμογι το ςχζδιο αντιμετϊπιςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων. Επιπρόςκετα, μζςω του ΟΝΤΞΠΙΑ 

ΡΑΔΙΟ, ενθμερϊκθκαν τα παραπλζοντα πλοία ϊςτε να πλεφςουν ςτθν περιοχι και να παρζξουν κάκε 

δυνατι ςυνδρομι.   

΢το μεταξφ οι ομάδεσ κατάςβεςθσ του πλθρϊματοσ επιχείρθςαν τθν αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαϊάσ 

κάνοντασ χριςθ των ςυςτθμάτων του πλοίου, με αποτζλεςμα τθν κατάςβεςι τθσ περίπου 1 ϊρα και 30 

λεπτά αργότερα.     

Θ διαδικαςία ςυγκζντρωςθσ των επιβατϊν ςτον πρωραίο ςτακμό ςυγκζντρωςθ ςυντονίςκθκε από το 

πλιρωμα του πλοίου και ολοκλθρϊκθκε χωρίσ προβλιματα, πζραν από οκτϊ επιβάτεσ οι οποίοι 

παρουςίαςαν αναπνευςτικά προβλιματα και παρελιφκθςαν από το πλωτό ςκάφοσ του Ν΢-ΕΝ.ΑΜΣ, μαηί 

με ςυγγενικά τουσ πρόςωπα και μεταφζρκθκαν ςτθ ΢άμο.   

Ξετά τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ, ο πλοίαρχοσ εκτίμθςε τθν κατάςταςθ του πλοίου και τισ ηθμιζσ 

που είχαν προκλθκεί και αποφάςιςε τθ ρυμοφλκθςθ του πλοίου ςτον πλθςιζςτερο αςφαλι λιμζνα.  Οι 

επιβάτεσ οι οποίοι παρζμεναν ςτο πλοίο μετεπιβιβάςκθκαν ςτο Ε/Γ-Ο/Γ ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢, το οποίο 

είχε καταπλεφςει ςτθν περιοχι για παροχι βοικειασ και μεταφζρκθκαν ςτο Μαρλόβαςι.  

Σο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ρυμουλκικθκε ςτον λιμζνα Μαρλοβαςίου, όπου παρζμεινε μζχρι τθν επόμενθ 

θμζρα. Σθν 01:20 τθσ 15θσ Ιουνίου 2013 απζπλευςε ρυμουλκοφμενο με προοριςμό τον λιμζνα Μερατςινίου 

για αποκατάςταςθ των ηθμιϊν. Οι εργαςίεσ επιςκευισ διιρκθςαν ζνα μινα περίπου και μετά από 

επικεϊρθςθ από τον φορζα Πιςτοποίθςθσ Μλάςθσ και τθν Ελλθνικι αρμόδια Αρχι επετράπθςαν οι πλόεσ 

τθν 13 Ιουλίου 2013.  
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Εικόνα 1: Ε/Γ-Ο/Γ ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢  

2. Σεκμθριωμζνεσ Πλθροφορίεσ 

2.1 Πλθροφορίεσ εμπλεκόμενου πλοίου 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Όνομα πλοίου ΝΗ΢Ο΢ ΜΤΚΟΝΟ΢ 

΢θμαία  Ελλθνικι  

Οθολόγιο  Πειραιάσ 10882  

Σφποσ πλοίου  Ε/Γ-Ο/Γ  

Αρικμόσ ΙΞΟ  9208679  

ΔΔ΢  SYJZ  

Ξικοσ ολικό  141μ  

Ξικοσ μεταξφ κακζτων  132,6μ  

Πλάτοσ νθολόγθςθσ  21μ  

Ζτοσ κακζλκυςθσ  2005  

Τλικό καταςκευισ  Χάλυβασ  

Ολικι χωρθτικότθτα  8128,98 ΜΟΧ  

Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων 
μθχανϊν – ιςχφσ  

Σζςςερισ (04) ΞΕΜ WARTSILA NSD TYPE 12V38 – 7920 KW ζκαςτθ 
ςτισ 600 rpm   

Χϊροι φορτίου  Πζντε καταςτρϊματα φόρτωςθσ οχθμάτων  

Ξζγιςτοσ αρικμόσ επιβατϊν  
Θζρουσ: 1915  
Χειμϊνα: 1274  

Οργανικι ςφνκεςθ 58 
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2.2 Πλθροφορίεσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 

 

Σφποσ ναυτικοφ 
ατυχιματοσ  

΢οβαρό ναυτικό ατφχθμα  

Θμερομθνία / ϊρα  14 Ιουνίου 2013 / 15:52  

Σοποκεςία  
3.5 ν.μ Βορειοανατολικά ν. Ικαρίασ  
φ:37° 43ϋ30ϋϋΒ,  λ:026° 23ϋ43ϋϋΑ  

Επικρατοφςεσ καιρικζσ 
ςυνκικεσ  

Άνεμοι Βορειοδυτικοί ζνταςθσ 5 Bf - Ορατότθτα καλι  

Εγκεκριμζνο δρομολόγιο/ 
Νιμζνασ απόπλου 

Πειραιάσ, ΢φροσ, Ξφκονοσ, Εφδθλοσ, Μαρλόβαςι  
Εφδθλοσ, Ικαρίασ 

Νιμζνασ προοριςμοφ  Μαρλόβαςι, ΢άμου 

Σφποσ ταξιδίου  
Εςωτερικοφ, Ματθγορία Β  
(Πειραιάσ, ΢φροσ, Ξφκονοσ, Εφδθλοσ, Μαρλόβαςι)  

Χϊροσ του πλοίου που 
εκδθλϊκθκε το ατφχθμα  

Χϊροσ καπνοδόχου  

Αρικμόσ πλθρϊματοσ 
Αρικμόσ επιβατϊν 

74 
173  

Φ/Γ οχιματα  10  

Ι.Χ.Ε. οχιματα  
Δίκυκλα  

32  
3  

Σραυματιςμόσ - απϊλεια 
ηωισ  

Αναπνευςτικά προβλιματα ςε οκτϊ (08) επιβάτεσ  

Τλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο  
Ηθμίεσ ςτο εξωτερικό περίβλθμα και το εςωτερικό τθσ καπνοδόχου και 
ςτθ μθχανο-θλεκτρολογικι εγκατάςταςθ του εν λόγω χϊρου 

Τλικζσ Ηθμιζσ ςτο φορτίο  Όχι  

Ρφπανςθ καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ  

Όχι  

 

Σο Ενιαίο Μζντρο ΢υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ του Α/Ν΢-ΕΝ.ΑΜΣ ζδωςε εντολι άμεςου απόπλου 

ςε τρία πλωτά περιπολικά πλοία, τα οποία ιταν ελλιμενιςμζνα ςτον λιμζνα ΢άμου και να πλεφςουν προσ 

τθν περιοχι του ςυμβάντοσ για παροχι ςυνδρομισ. Παράλλθλα ζδωςε εντολι ςτθ Νιμενικι Αρχι ΢άμου 

να κζςει ςε εφαρμογι το ςχζδιο αντιμετϊπιςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ. ΢το πλαίςιο αυτό τζκθκε ςε 

ετοιμότθτα το προςωπικό των υπαγόμενων ςτο Νιμεναρχείο ΢άμου Νιμενικϊν Αρχϊν και 

ενεργοποιικθκαν οι αρμόδιοι μθχανιςμοί τθσ τοπικισ αυτοδιοίκθςθσ ΢άμου, τθσ Π.Τ. ΢άμου- 

Μαρλοβαςίου, του Γενικοφ Οοςοκομείου ΢άμου, του Μζντρου Τγείασ Μαρλοβαςίου κακϊσ και τθσ 

Εκελοντικισ Ομάδασ Διάςωςθσ. Παράλλθλα, το ΟΝΤΞΠΙΑ ΡΑΔΙΟ, μζςω ςιματοσ PAN-PAN, ενθμζρωςε τα 

Διαχειρίςτρια εταιρεία ΧΕΝΝΕΟΙΜ ΢ΘΓΟΤΕΛ΢ Α.Ο.Ε. 

Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Μλάςθσ R.I.NA. 

Φορζασ Πιςτοποίθςθσ ΜΕΕΠ 

2.3 Εμπλοκι αρμόδιων Αρχϊν και μζτρα ζκτακτθσ ανάγκθσ 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 11/2013 9 

παραπλζοντα πλοία ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ για να τθροφν ςυνεχι επικοινωνία και να παρζξουν κάκε 

δυνατι ςυνδρομι. Ξε εντολι του ΕΜ΢ΕΔ δεςμεφτθκαν τζςςερα παραπλζοντα πλοία μεταξφ των οποίων 

ζνα επιβατθγό.  

Από τον λιμζνα Ξαρακόκαμπου απζπλευςε το Ρ/Μ ΒΑ΢ΙΝΙΜΘ, Ο.Χ 446 και ζςπευςε ςτθν περιοχι για 

παροχι ςυνδρομισ.  

Δεκατρείσ επιβάτεσ, από τουσ οποίουσ οκτϊ παρουςίαςαν αναπνευςτικά προβλιματα, επιβιβάςτθκαν 

ςε πλωτό του Ν΢ και αποβιβάςτθκαν ςτον λιμζνα Βακφ ΢άμου, απ’όπου μεταφζρκθκαν ςτο Γ.Ο ΢άμου. Οι 

υπόλοιποι 158 επιβάτεσ μετεπιβιβάςκθκαν ςτο Ε/Γ – Δ/Ρ ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢, Ο.Π. 11796, το οποίο τουσ 

μετζφερε ςτον λιμζνα Μαρλόβαςι, ΢άμου.  

Σο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ρυμουλκικθκε από το Ρ/Μ ΒΑ΢ΙΝΙΜΘ ςτον λιμζνα Μαρλοβαςίου και με τθ 

ςυνδρομι του Ρ/Μ ΞΕΓΑΝΟΧΑΡΘ πρόςδεςε αςφαλϊσ.   

  

3. Ιςτορικό 

3.1 Πλουσ του ΝΗ΢Ο΢ ΜΤΚΟΝΟ΢ 

Σο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ είναι πλοίο μεταφοράσ επιβατϊν και οχθμάτων, το οποίο κατά τθν περίοδο του 

υπό εξζταςθ ατυχιματοσ, εκτελοφςε δρομολογιακοφσ πλόεσ μεταξφ των λιμζνων Πειραιά – Ερμοφπολθσ 

(΢φροσ) – Ξυκόνου (Ξφκονοσ) – Ευδιλου (Ικαρία) – Μαρλόβαςι (΢άμοσ).  

Σθν Παραςκευι 14 Ιουνίου 2013, το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ βριςκόταν ςτον λιμζνα του Πειραιά για τθν 

εκτζλεςθ του πρϊτου δρομολογίου τθσ κερινισ περιόδου μετά το πζρασ προγραμματιςμζνθσ ακινθςίασ 

για τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν ςυντιρθςθσ. Περί ϊρα 06:00 ξεκίνθςε θ διαδικαςία φόρτωςθσ θ οποία 

ολοκλθρϊκθκε  τθν 08:05 και το πλοίο απζπλευςε για τθν Ερμοφπολθ τθσ ΢φρου.  

Ο πλουσ του πλοίου μζχρι τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαϊάσ πραγματοποιικθκε χωρίσ πρόβλθμα με καλζσ 

καιρικζσ ςυνκικεσ και άνεμουσ ΒΔ κατεφκυνςθσ εντάςεωσ ζωσ 5 Bf. Οι ϊρεσ προςζγγιςθσ και απόπλου 

από τουσ ενδιάμεςουσ λιμζνεσ αποτυπϊνονται ςτον παρακάτω πίνακα.  

Λιμζνασ Ώρεσ απόπλου/κατάπλου 

Πειραιάσ 

Ώρα απόπλου --------------- 

 

08:05 

Ερμοφπολθ, ΢φροσ  

Ώρα κατάπλου--------------- 

Ώρα απόπλου --------------- 

 

11:49 

11:56 

Μφκονοσ 

Ώρα κατάπλου--------------- 

Ώρα απόπλου --------------- 

 

12:47  

12:58 

Εφδθλοσ, Ικαρία 

Ώρα κατάπλου--------------- 

Ώρα απόπλου --------------- 

 

14:48  

15:20 

 

3.2 Βλάβθ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου 

Ματά τον πλου του πλοίου προσ το Μαρλόβαςι, ςταμάτθςε θ λειτουργία τθσ Οο.2 αντλίασ κυκλοφορίασ 

κερμαντικοφ ελαίου, θ οποία κυκλοφορεί το κερμαντικό ζλαιο του κλειςτοφ κερμαντικοφ ςυςτιματοσ 

μζςω των οικονομθτιρων των κφριων μθχανϊν (economizers)1. Αυτόματα τζκθκε ςε λειτουργία θ Οο.1 

                                                           
1
 Economizers: ΢υςκευζσ εναλλαγισ κερμότθτασ, οι οποίεσ τοποκετοφνται ςτουσ αγωγοφσ εξαγωγισ καυςαερίων των κφριων 

μθχανϊν με ςκοπό τθν εκμετάλλευςθ τθσ κερμικισ τουσ ενζργειασ για τθ κζρμανςθ του ρευςτοφ το οποίο χρθςιμοποιείται από το 

βοθκθτικό ςφςτθμα προκζρμανςθσ.   
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Εικόνα 2: Ο θλεκτρικόσ πίνακασ των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου και οι διακόπτεσ τροφοδοςίασ 

θλεκτρικοφ ρεφματοσ. 

αντλία κυκλοφορίασ, θ οποία ιταν ςε ετοιμότθτα (ST/BY) και ενεργοποιικθκε ο ςυναγερμόσ ςτο δωμάτιο 

ελζγχου του μθχανοςταςίου (Engine Control Room – ECR). Εκείνθ τθ ςτιγμι ςτο ECR βριςκόταν ο Γ’ 

Ξθχανικόσ, ο οποίοσ εκτελοφςε τθ φυλακι 1200-1600. Άμεςα ζδωςε εντολι ςτον μθχανοδθγό φυλακισ, 

μζςω φορθτισ ςυςκευισ VHF, να ενθμερϊςει τον Α’ Ξθχανικό, ο οποίοσ βριςκόταν ςτο ςυνεργείο του 

μθχανοςταςίου. Ο Α’ Ξθχανικόσ, αφότου ενθμερϊκθκε από τον μθχανοδθγό, ζςπευςε ςτο δωμάτιο 

ελζγχου, όπου διαπίςτωςε τθν ενεργοποίθςθ του ςυναγερμοφ κακϊσ και ότι θ Οο.1 αντλία κυκλοφορίασ 

κερμαντικοφ ελαίου είχε τεκεί ςε λειτουργία. Εκείνθ τθ ςτιγμι προςιλκε ςτο ECR και ο προϊςτάμενοσ 

θλεκτρολόγοσ και μαηί με τον Α’ Ξθχανικό ζςπευςαν ςτον χϊρο των αντλιϊν, ο οποίοσ βρίςκεται ςτο 

διαμζριςμα των λεβιτων ςτο ίδιο κατάςτρωμα με το ECR, προκειμζνου να διαπιςτϊςουν τθν αιτία τθσ 

βλάβθσ.   

Όταν ζφταςαν ςτο διαμζριςμα ςτο οποίο βρίςκονταν οι αντλίεσ, διαπίςτωςαν ότι θ Οο.1 αντλία, θ 

οποία είχε τεκεί αυτόματα ςε λειτουργία, παρουςίαηε διαρροι κερμαντικοφ ελαίου από το μθχανικό 

ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ του άξονά τθσ (Mechanical Seal). Σαυτόχρονα ο προϊςτάμενοσ θλεκτρολόγοσ 

ξεκίνθςε ζλεγχο ςτον θλεκτρικό πίνακα τροφοδοςίασ τθσ Οο.2 αντλίασ (Starter Panel) και εντόπιςε τθν 

αιτία τθσ κράτθςθσ ςτον θλεκτρικό διακόπτθ από τον οποίο δεν τροφοδοτείτο θ μία φάςθ του θλεκτρικοφ 

κινθτιρα τθσ αντλίασ. ΢τθν κατεφκυνςθ αποκατάςταςθσ τθσ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ 

ελαίου, πρότεινε ςτον Α’ Ξθχανικό τθν αναδιάταξθ των καλωδίων με ςκοπό τθν παροχι θλεκτρικοφ 

ρεφματοσ ςτθ Οο.2 αντλία, θ οποία λειτουργοφςε κανονικά, από τον διακόπτθ τθσ Οο.1 αντλίασ ο οποίοσ 

δεν παρουςίαηε κανζνα πρόβλθμα. Σθν εν λόγω διαδικαςία υποβοθκοφςε το γεγονόσ ότι οι δφο διακόπτεσ 

βρίςκονταν ςτον ίδιο θλεκτρικό πίνακα και ςε κοντινι απόςταςθ (Εικόνα 2). Ωςτόςο, κατά το χρονικό 

διάςτθμα τθσ αναδιάταξθσ των καλωδίων, το οποίο ςφμφωνα με τον προϊςτάμενο θλεκτρολόγο 

υπολογιηόταν ςε 3-4 λεπτά περίπου, καμία εκ των δυο των αντλιϊν δεν κα ιταν ςε λειτουργία.  Ο Α’ 

Ξθχανικόσ εκτίμθςε τθν υφιςτάμενθ κατάςταςθ και ζδωςε εντολι ςτον προϊςτάμενο θλεκτρολόγο να 

ςταματιςει τθν λειτουργία τθσ Οο. 1 αντλίασ και να προβεί ςτθν αναδιάταξθ των καλωδιϊςεων. Όταν 

ολοκλθρϊκθκε θ εν λόγω διαδικαςία, τζκθκε ςε λειτουργία θ Οο. 2 αντλία κυκλοφορίασ και ο Α’ 

Ξθχανικόσ επζςτρεψε ςτο ECR. Σο χρονικό διάςτθμα που μεςολάβθςε για τθν αναδιάταξθ των καλωδίων 

δεν κατζςτθ δυνατό να προςδιοριςτεί, ωςτόςο εκτιμάται ότι δεν διιρκθςε άνω των 4-5 λεπτϊν. 

΢θμειϊνεται ότι, για το υπόψθ χρονικό διάςτθμα καμία εκ των δφο αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ 

ελαίου δεν ιταν ςε λειτουργία, ενϊ ςφμφωνα με τα ςτοιχεία που προκφπτουν από τθν ανάλυςθ των 

δεδομζνων που εξιχκθςαν από το «όργανο καταγραφισ δεδομζνων ταξιδίου – VDR» οι κφριεσ μθχανζσ 

εξακολουκοφςαν να λειτουργοφν με τθν ίδια ιςχφ που λειτουργοφςαν πριν τθ βλάβθ τθσ Οο.2 αντλίασ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου. 
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3.3 ΢υναγερμόσ πυρκαγιάσ 

΢ε μικρό χρονικό διάςτθμα μετά από τθν αποκατάςταςθ τθσ βλάβθσ τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ του 

κερμαντικοφ ελαίου, περί ϊρα 15:52 και ενϊ το πλοίο ζπλεε με ταχφτθτα περίπου 22 κόμβων, ςτθ 

καλάςςια περιοχι ΒΑ τθσ νιςου Ικαρίασ, ςε ςτίγμα 37ο 43ϋ3ϋϋΒ, 026ο 23ϋ4ϋϋΑ ςτθ Θάλαςςα ΢άμου, 

ενεργοποιικθκε ο ςυναγερμόσ του ςυςτιματοσ ανίχνευςθσ πυρκαϊάσ, με ενδείξεισ πυρκαγιάσ ςε τρία 

ςθμεία του μθχανοςταςίου του πλοίου. ΢χεδόν ταυτόχρονα, ο υποναφκλθροσ, ο οποίοσ βριςκόταν ςτον 

εξωτερικό χϊρο του Ματαςτρϊματοσ Οο. 9 διαπίςτωςε τθν εξαγωγι πυκνοφ καπνοφ από τθν καπνοδόχο 

του πλοίου και ανζφερε ςχετικά ςτον Αξιωματικό Φυλακισ ςτθ γζφυρα μζςω τθσ φορθτισ ςυςκευισ VHF.  

Σο γεγονόσ ζγινε αντιλθπτό οπτικά και από το πλιρωμα τθσ γζφυρασ, από τα παράκυρα τθσ γζφυρασ  και 

ενεργοποιικθκαν τα πρϊτα μζτρα αντιμετϊπιςθσ. 

 

3.4 Αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ 

3.4.1 Αρχικζσ ενζργειεσ διαχείριςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ 

Περί ϊρα 15:52, ο Πλοίαρχοσ, ο οποίοσ βριςκόταν ςτθ γζφυρα, ζδωςε εντολι ςτον Αξιωματικό 

φυλακισ να ενθμερϊςει το πλιρωμα ςτο μθχανοςτάςιο και να ςυγκροτθκοφν οι Ομάδεσ Αντιμετϊπιςθσ 

Μινδφνου (ΟΑΜ 1 και ΟΑΜ 2). Σθ ςτιγμι εκείνθ, ο Προϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ, ο οποίοσ βριςκόταν ακόμθ 

ςτον χϊρο των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου ςτο μθχανοςτάςιο, διαπίςτωςε φλεγόμενα 

κομμάτια μόνωςθσ να πζφτουν από τθν καπνοδόχο και άμεςα πιρε ζνα φορθτό πυροςβεςτιρα και 

επιχείρθςε τθν κατάςβεςι τουσ.  

Περί ϊρα 15:54, πραγματοποιικθκε κράτθςθ τθσ Οο. 3 κφριασ μθχανισ και μείωςθ των ςτροφϊν των 

κφριων μθχανϊν Οο. 1,2 και 4, από τισ 510 rpm, όπου λειτουργοφςαν πριν τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαϊάσ, 

ςτισ 385 rpm. Παράλλθλα, ο Προϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ απομόνωςε τθν παροχι θλεκτρικοφ ρεφματοσ 

220V, ςτουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ και μθχανοςταςίου των οποίων οι καλωδιϊςεισ διζρχονταν εντόσ τθσ 

καπνοδόχου ι πλθςίον του περιβλιματόσ τθσ για να πραγματοποιθκεί ρίψθ φδατοσ από τισ ομάδεσ 

Εικόνα 3: θ κζςθ του Ε/Γ-Ο/Γ ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ κατά τθ ςτιγμι εκδιλωςθσ τθσ πυρκαϊάσ. 

(πθγι χάρτθ: EMCIP – EMSA Maps) 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 11/2013 12 

κατάςβεςθσ. Επιπρόςκετα,  ο Αϋ Ξθχανικόσ ςταμάτθςε τθ λειτουργία τθσ Οο. 2 αντλίασ κυκλοφορίασ 

κερμαντικοφ ελαίου.  

Περί ϊρα 15:55, ο Πλοίαρχοσ ζδωςε εντολι για ςυγκζντρωςθ των ομάδων αντιμετϊπιςθσ κινδφνου 

ΟΑΜ ςτουσ ςτακμοφσ πυρκαϊάσ του πλοίου Οο. 1 και 3, οι οποίοι βρίςκονται ςτα καταςτρϊματα 8 και 3, 

αντίςτοιχα. Θ εν λόγω εντολι μεταφζρκθκε από το αρμόδιο μζλοσ πλθρϊματοσ με χριςθ του ςυςτιματοσ 

ανακοινϊςεων του πλοίου ςτθ γζφυρα. Πιο ςυγκεκριμζνα, θ ΟΑΜ 1 ςυγκεντρϊκθκε ςτον ςτακμό 

πυρκαγιάσ Οο. 1 ο οποίοσ βρίςκεται ςτθν αριςτερι πλευρά του πλοίου πίςω από τθν γζφυρα και θ ΟΑΜ 2 

ςυγκεντρϊκθκε ςτον ςτακμό πυρκαγιάσ Οο. 3, ο οποίοσ βρίςκεται ςτο πρυμναίο δεξιό τμιμα του κυρίωσ 

γκαράη.    

΢τισ 15:56 ζγινε κράτθςθ τθσ Οο. 1 κφριασ μθχανισ. ΢θμειϊνεται ότι, ο πλοίαρχοσ ηιτθςε από τον Α’ 

Ξθχανικό τθ ςυνζχιςθ τθσ λειτουργίασ δφο κφριων μθχανϊν για να διατθριςει τον ζλεγχο του πλοίου και 

να ςτρζψει τθν πλϊρθ ςτθν κατεφκυνςθ του ανζμου, ϊςτε θ καπνοδόχοσ να μθν είναι απευκείασ 

εκτεκειμζνθ ςτον αζρα γεγονόσ το οποίο κα ενίςχυε τθν πυρκαγιά και κα δυςχζραινε τθν κατάςβεςθ. ΢τθ 

ςυνζχεια, περί ϊρα 15:57, ο Πλοίαρχοσ ζδωςε εντολι να κλείςουν οι πυροφράκτεσ (fire dampers) τθσ 

καπνοδόχου, οι πυροςτεγισ κφρεσ και να εκκινιςει θ λειτουργία τθσ κφριασ αντλίασ πυρόςβεςθσ του 

πλοίου. Επίςθσ, ζδωςε εντολι για τθ ςυγκζντρωςθ των επιβατϊν ςτουσ ςτακμοφσ ςυγκζντρωςθσ Α και Β, 

οι οποίοι βρίςκονται ςτο Ματάςτρωμα Οο. 6 του πλοίου, ςτο πρωραίο και το πρυμναίο τμιμα αντίςτοιχα.  

Περί ϊρα 15:59 ενεργοποιικθκε ο γενικόσ ςυναγερμόσ κινδφνου του πλοίου με 7 βραχείσ ςυριγμοφσ 

και ζνα μακρφ. Σθν ίδια ςτιγμι, το πλιρωμα του μθχανοςταςίου περιζγραψε τθν επικρατοφςα κατάςταςθ 

ςτθ γζφυρα και ςτον πλοίαρχο. Ειδικότερα, αναφζρκθκε ότι θ εςτία τθσ πυρκαγιάσ εντοπιηόταν ςτισ 

μονϊςεισ τθσ καπνοδόχου, ςτον χϊρο πάνω από τουσ οικονομθτιρεσ. Επίςθσ, ηθτικθκε θ παροχι 

επιπλζον ατόμων για τθ ςυνδρομι τθσ ΟΑΜ 2 θ οποία επιχειροφςε τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ ςτο 

μθχανοςτάςιο.   

Θ πρϊτθ ενθμζρωςθ των επιβατϊν από το ςφςτθμα ανακοινϊςεων του πλοίου πραγματοποιικθκε 

περί τθν 16:01, ςτθν ελλθνικι γλϊςςα και περί τθν 16:02, ςτθν αγγλικι γλϊςςα. Θ ενθμζρωςθ αφοροφςε 

ςτθν εκδιλωςθ πυρκαγιάσ επί του πλοίου, ςτισ ενζργειεσ που προζβθ το πλιρωμα για αντιμετϊπιςθ τθσ 

κατάςταςθσ και καλοφςε τουσ επιβάτεσ να ςυνεργαςτοφν με το πλιρωμα και να ακολουκιςουν τισ 

οδθγίεσ που κα τουσ παρείχε. Θ εν λόγω ενθμζρωςθ επαναλιφκθκε ςτισ 16:05 ςτθν ελλθνικι και αγγλικι 

γλϊςςα.  

Παράλλθλα με τα ανωτζρω, ο πλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ζδωςε εντολι να διενεργθκεί 

κατάλλθλθ προετοιμαςία των ςωςτικϊν μζςων του πλοίου και ειδικότερα των MES 1 – 2 – 3 και 4. Θ 

εντολι εκτελζςκθκε από το αρμόδιο πλιρωμα τθσ ομάδασ προετοιμαςίασ ςωςτικϊν μζςων και 

ολοκλθρϊκθκε περί τθν 16:08.   

Σθν ίδια ϊρα περίπου, ο πλοίαρχοσ ζλαβε αναφορά από τθν ομάδα που επιχειροφςε ςτο μθχανοςτάςιο  

ότι φλεγόμενεσ μονϊςεισ εξακολουκοφςαν να πζφτουν ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου και για το λόγο 

αυτό ζδωςε εντολι για χριςθ του μόνιμου ςυςτιματοσ κατάςβεςθσ με διοξείδιο του άνκρακα (CO2) του 

μθχανοςταςίου, αφοφ γινόταν θ κατάλλθλθ εκκζνωςθ και ζλεγχοσ των χϊρων του μθχανοςταςίου. 

Σθν 16:09 ο πλοίαρχοσ ζδωςε εντολι για κράτθςθ και των κφριων μθχανϊν Οο. 2 και 4, οι οποίεσ ιταν 

ακόμθ ςε λειτουργία. 

Ακολοφκωσ, τθν 16:11 ο επικεφαλισ τθσ διαδικαςίασ ςυγκζντρωςθσ των επιβατϊν ανζφερε τθν 

ολοκλιρωςθ ςυγκζντρωςθσ και καταμζτρθςθσ όλων των επιβατϊν ςτουσ ςτακμοφσ ςυγκζντρωςθσ Α και Β. 

3.4.2 Καταπολζμθςθ τθσ πυρκαγιάσ 

Περί ϊρα 16:12 δόκθκε αναφορά ότι οι ομάδεσ ΟΑΜ 1, 2 κακϊσ και θ Ομάδα Ξθχανοςταςίου 

εξακολουκοφςαν να επιχειροφν τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ. Ειδικότερα θ ΟΑΜ 1 ζκανε ρίψθ νεροφ ςτθν 

εςτία τθσ πυρκαγιάσ από το Ματάςτρωμα 9, ενϊ θ ΟΑΜ 2 και θ ομάδα μθχανοςταςίου ζκαναν ρίψθ νεροφ 

ςτο μθχανοςτάςιο και ςτο περίβλθμα τθσ καπνοδόχου ςτα ενδιάμεςα καταςτρϊματα για ψφξθ.  
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Σθν 16:13 ςταμάτθςε θ λειτουργία των κφριων μθχανϊν Οο. 2 και 4 και αφοφ προθγουμζνωσ ο Α’ 

Ξθχανικόσ επιβεβαίωςε ότι άπαντεσ από το πλιρωμα είχαν εξζλκει του μθχανοςταςίου και οι 

πυροςτεγισ κφρεσ και οι πυροφράκτεσ είχαν κλειςτεί, με εντολι του πλοιάρχου, ο Τποπλοίαρχοσ 

ενεργοποίθςε το μόνιμο ςφςτθμα κατάςβεςθσ CO2  του μθχανοςταςίου.  

Ξετά τθν χριςθ του ςυςτιματοσ CO2, περί τθν 16:16, θ ομάδα που επιχειροφςε ςτο Ματάςτρωμα 9 

διαπίςτωςε ότι θ πυρκαγιά εξακολουκοφςε να καίει και ο πλοίαρχοσ ζδωςε εντολι για ριψθ αφροφ ςτθν 

εςτία τθσ πυρκαγιάσ.  

΢το επόμενο χρονικό διάςτθμα μεταξφ 16:17 και 16:33 οι ομάδεσ καταπολζμθςθσ εξακολοφκθςαν τθ 

ρίψθ αφροφ και νεροφ από το Ματάςτρωμα 9 κακϊσ και τθν ρίψθ νεροφ ςτο περίβλθμα τθσ καπνοδόχου 

ςτα κατϊτερα καταςτρϊματα για ψφξθ. Θ ΟΑΜ 2 ζλεγξε τον χϊρο του μθχανοςταςίου και διαπίςτωςε ότι θ 

εςτία τθσ πυρκαγιάσ εξακολουκοφςε να καίει εντόσ τθσ καπνοδόχου και επιχείρθςε τθν ρίψθ φδατοσ. 

Ξάλιςτα περί τθν 16:31 ηθτικθκε θ ενίςχυςθ τθσ ομάδασ με εξοπλιςμό και μζλθ τθσ ΟΑΜ 1 τουσ 

εφοδίαςαν με επιπλζον φιάλεσ για τισ αναπνευςτικζσ ςυςκευζσ.   

΢το ενδιάμεςο χρονικό διάςτθμα, περί ϊρα 16:18 και 16:30, πραγματοποιικθκαν δφο ακόμθ 

ενθμερϊςεισ των επιβατϊν για τθν υφιςτάμενθ κατάςταςθ, με ανακοινϊςεισ ςτθν ελλθνικι και αγγλικι 

μζςω του ςυςτιματοσ ανακοινϊςεων του πλοίου.  

Σθν 16:33 οι επιβάτεσ που ιταν ςυγκεντρωμζνοι ςτον ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Β μεταφζρκθκαν ςτον 

ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Α λόγω φπαρξθσ καπνοφ, ο οποίοσ δυςχζραινε τθν παραμονι τουσ. Ειδικότερα, ο 

επικεφαλισ ανζφερε ςτθν γζφυρα τθν κατάςταςθ και ο πλοίαρχοσ ενζκρινε τθν μεταφορά τουσ ςτον 

ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Α.  

3.4.3 Ζλεγχοσ πυρκαγιάσ και πλιρθσ κατάςβεςθ 

Οι ομάδεσ καταπολζμθςθσ ςυνζχιςαν τθν επιχείρθςθ κατάςβεςθσ τθσ πυρκαγιάσ και περί ϊρα 16:46 ο 

Υπαρχοσ, ο οποίοσ είχε μεταβεί ςτο μθχανοςτάςιο ανζφερε ςτον πλοίαρχο ότι θ πυρκαϊά είχε τεκεί υπό 

ζλεγχο. Περί τθσ εν λόγω εξζλιξθσ ακολοφκθςε ςχετικι ανακοίνωςθ ςτθν ελλθνικι και τθν αγγλικι γλϊςςα 

από το ςφςτθμα ανακοινϊςεων του πλοίου, τθν 16:49.   

Περί ϊρα 16:50 ο πλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ επικοινϊνθςε με τον πλοίαρχο του ΠΑΟΑΓΙΑ 

ΘΕΟΣΟΜΟ΢ για να προετοιμαςκεί ο τρόποσ με τον οποίο κα πραγματοποιείτο θ μετεπιβίβαςθ των 

επιβατϊν.  

Σθν 16:51, θ ΟΑΜ 2, θ οποία επιχειροφςε ςτο μθχανοςτάςιο, ανζφερε ςτθ γζφυρα ότι θ πυρκαγιά είχε 

τεκεί υπό ζλεγχο και ότι παρζμενε μια μικρι εςτία ςτθν αριςτερι πλευρά τθσ καπνοδόχου. 

Σθν 16:55 πραγματοποιικθκε νζα ενθμζρωςθ των επιβατϊν, με ανακοίνωςθ ςτθν ελλθνικι και τθν 

αγγλικι μζςω του ςυςτιματοσ ανακοινϊςεων, αναφζροντασ ότι θ φωτιά βριςκόταν υπό ζλεγχο. 

Οι προςπάκειεσ κατάςβεςθσ ςυνεχίςτθκαν κυρίωσ με ρίψθ αφρογόνου υλικοφ από το Ματάςτρωμα 

Οο.9 και τθν 17:08 ο Υπαρχοσ ανζφερε ότι δεν υφίςτατο ορατι φλόγα, παρά μόνο καπνόσ. Οι 

ανακοινϊςεισ προσ τουσ επιβάτεσ ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα, προσ ενθμζρωςι τουσ για τθν 

εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ  ςυνεχίςκθκαν και πραγματοποιικθκαν ςτισ 17:07, 17:15 και 17:21. 

΢ε ςυνζχεια τθσ ςυνεχοφσ βελτίωςθσ τθσ κατάςταςθσ και τθσ μείωςθσ του εκλυόμενου καπνοφ οι 

ομάδεσ καταπολζμθςθσ ςταδιακά ζπαυςαν τθν ρίψθ αφροφ και φδατοσ και περί ϊρα 17:22 αναφζρκθ θ 

ολοκλιρωςθ τθσ επιχείρθςθσ κατάςβεςθσ τθσ πυρκαγιάσ. Ωςτόςο οι ομάδεσ παρζμειναν ςε επιφυλακι για 

ενδεχόμενθ αναηωπφρωςθ.    

Θ ςχετικι ενθμζρωςθ των επιβατϊν για τθν πλιρθ κατάςβεςθ τθσ πυρκαϊάσ πραγματοποιικθκε τθν  

17:42 με ανακοίνωςθ από το ςφςτθμα ανακοινϊςεων του πλοίου ςτθν ελλθνικι και τθν αγγλικι γλϊςςα. 

3.5 Ενζργειεσ μετά τθν κατάςβεςθ 

Σθν 17:22, εκ παραλλιλου με τθν αναφορά για τθν πλιρθ κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ, ο πλοίαρχοσ  

ενθμερϊκθκε ότι οκτϊ (08) επιβάτεσ παρουςίαςαν αναπνευςτικά προβλιματα και τουσ προςφζρονταν οι 

πρϊτεσ βοικειεσ. Για τθν αντιμετϊπιςθ του κζματοσ κρίκθκε ςκόπιμο οι εν λόγω επιβάτεσ να 
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Εικόνα 4: Εικόνα από τθ μεταφορά των επιβατϊν 

από το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ςτο ΠΑΟΑΓΙΑ 

ΘΕΟΣΟΜΟ΢. 

μεταφερκοφν το ςυντομότερο ςτθ ΢άμο. ΢το πλαίςιο αυτό, πλωτό ςκάφοσ του Ν΢ προςζγγιςε το ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢, παρζλαβε τουσ οκτϊ επιβάτεσ μαηί με τουσ οικείουσ τουσ, ςφνολο δεκατρία άτομα και τουσ 

μετζφερε ςτον λιμζνα ΢άμου, απ’ όπου διακομίςκθκαν ςτο νοςοκομείο. ΢θμειϊνεται ότι κανζνασ εκ των 

επιβατϊν δεν παρζμεινε ςτο νοςοκομείο για περαιτζρω νοςθλεία και περίκαλψθ.  

΢το ενδιάμεςο χρονικό διάςτθμα το ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢ προςζγγιςε ςτο δεξί πλευρικό άνοιγμα του 

κυρίωσ γκαράη (μπαρκαρίηο) του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ και παρζλαβε τουσ υπόλοιπουσ επιβάτεσ. Ο λόγοσ για 

τον οποίο επιλζχκθκε ο ςυγκεκριμζνοσ τρόποσ ιταν διότι το φψοσ του «μπαρκαρίηου» ςυνζπιπτε με το 

φψοσ τθσ πρυμναίασ κφρασ του ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢ και προκρίκθκε ωσ θ αςφαλζςτερθ εναλλακτικι 

μζκοδοσ. Οι επιβάτεσ μεταφζρκθκαν ανά δεκάδεσ από τον ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Α ςτο κυρίωσ γκαράη και 

επιβιβάςτθκαν ςτο ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢. Θ όλθ διαδικαςία ξεκίνθςε περί τθν 18:34 και ολοκλθρϊκθκε  

περί τθν 19:40 και πραγματοποιικθκε με  τθν επίβλεψθ οργάνων τθσ Νιμενικισ Αρχισ ΢άμου, τα οποία 

είχαν επιβιβαςτεί ςτο πλοίο από το πλωτό του Ν΢. Περί ϊρα 19:55 το ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢ αναχϊρθςε 

από τθν περιοχι για τον λιμζνα Μαρλοβαςίου όπου αποβίβαςε τουσ επιβάτεσ.  

Σθν 20:00 κατζπλευςε ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ το Ρ/Μ ΒΑ΢ΙΝΙΜΘ, το οποίο είχε αποπλεφςει από τον 

λιμζνα Ξαρακόκαμπου, ΢άμου και περί ϊρα 20:20 ξεκίνθςε θ ρυμοφλκθςθ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ προσ το 

Μαρλόβαςι, όπου πρόςδεςε αςφαλϊσ τθν 02:20 του ΢αββάτου 15 Ιουνίου 2013.    

΢τθ ςυνζχεια, περί ϊρα 02:30 ξεκίνθςε θ εκφόρτωςθ των οχθμάτων από το γκαράη του πλοίου και μετά 

τθν ολοκλιρωςι τθσ το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢  παρζμεινε προςδεμζνο ςτον λιμζνα, μζχρι τθ ρυμοφλκθςι του 

τθν επόμενθ θμζρα για τον λιμζνα Μερατςινίου, όπου κα πραγματοποιείτο θ επιςκευι των ηθμιϊν.   
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3.6 Πίνακασ ενεργειϊν διαχείριςθσ του περιςτατικοφ 

 

Ώρα   Περιγραφι εντολϊν/ενεργειϊν  

15:52 
 Ενεργοποίθςθ ςυναγερμοφ πυρκαγιάσ. 

 Εντολι Πλοιάρχου για ενθμζρωςθ πλθρϊματοσ μθχανοςταςίου και ςυγκρότθςθ ομάδων 
αντιμετϊπιςθσ κινδφνου ΟΑΜ 1 και ΟΑΜ 2. 

15:54 

 Ξείωςθ ςτροφϊν Μφριων Ξθχανϊν Οο 1,2 και 4, από 510 rpm ςε 385 rpm – κράτθςθ Μφριασ 
Ξθχανισ Οο 3. 

 Μράτθςθ Οο 2 αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου. 

 Απομόνωςθ θλεκτρικοφ ρεφματοσ ςτουσ χϊρουσ πυρκαγιάσ.  

15:55 
Εντολι πλοιάρχου για ςυγκζντρωςθ ΟΑΜ 1,2 ςτουσ ςτακμοφσ πυρκαγιάσ Οο 1 (κατάςτρωμα 8) 
και Οο 3 (κατάςτρωμα 3). 

15:56 Μράτθςθ τθσ Οο 1 Μφριασ Ξθχανισ. 

15:57 
 Εντολι για κλείςιμο πυροφρακτϊν (fire dampers) τθσ καπνοδόχου, κλείςιμο πυροςτεγϊν 
κυρϊν και ενεργοποίθςθ τθσ κφριασ αντλίασ πυρόςβεςθσ.  

 Εντολι Πλοιάρχου για ςυγκζντρωςθ των επιβατϊν ςτουσ ςτακμοφσ ςυγκζντρωςθσ Α και Β.   

15:59 
 Ενεργοποίθςθ γενικοφ ςυναγερμοφ (7 βραχείσ ςυριγμοί και ζνασ μακρφσ).   

 Αναφορά τθσ κατάςταςθσ ςτο μθχανοςτάςιο και προςδιοριςμόσ τθσ εςτίασ τθσ πυρκαγιάσ ςτισ 
μονϊςεισ τθσ καπνοδόχου άνωκεν των οικονομθτιρων.   

16:01 
16:02 

Ενθμζρωςθ επιβατϊν από το ςφςτθμα ανακοινϊςεων του πλοίου τθν ςτθν ελλθνικι. 
Ενθμζρωςθ επιβατϊν από το ςφςτθμα ανακοινϊςεων του πλοίου τθν ςτθν αγγλικι.  

16:05 
Επανάλθψθ ενθμζρωςθσ επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα από το ςφςτθμα 
ανακοινϊςεων του πλοίου. 

16:08 

 Προετοιμαςία των ςωςτικϊν μζςων εγκατάλειψθσ (MES 1 – 2 – 3 – 4) του πλοίου.   

 Αναφορά τθσ ΟΑΜ 2 για τθν κατάςταςθ ςτο μθχανοςτάςιο. 

 Εντολι Πλοιάρχου για χριςθ του μόνιμου ςυςτιματοσ κατάςβεςθσ με διοξείδιο του άνκρακα 
(CO2) του μθχανοςταςίου.  

16:09 Εντολι πλοιάρχου για κράτθςθ και των κφριων μθχανϊν του πλοίου Οο. 2 και 4. 

16:11 
Αναφορά ςτον πλοίαρχο για ολοκλιρωςθ ςυγκζντρωςθσ όλων των επιβατϊν (173 άτομα) ςτουσ 
ςτακμοφσ ςυγκζντρωςθσ Α και Β . 

16:12 
Αναφορά ςτον πλοίαρχο για τθν εξζλιξθ των ενεργειϊν κατάςβεςθσ. Θ ΟΑΜ 1 ζκανε ρίψθ φδατοσ 
από το Ματάςτρωμα 9, ενϊ θ ΟΑΜ 2 και θ ομάδα μθχανοςταςίου ζκαναν ρίψθ νεροφ ςτο 
μθχανοςτάςιο και ςτο περίβλθμα τθσ καπνοδόχου.  

16:13 
 Μράτθςθ κφριων μθχανϊν Οο. 2 και 4. 

 Ενεργοποίθςθ ςυςτιματοσ CO2. 

16:16 
 Αναφορά από τθν ΟΑΜ 1 ότι θ πυρκαγιά εξακολουκεί να υφίςταται. 

 Εντολι πλοιάρχου για ρίψθ αφροφ ςτθν εςτία τθσ πυρκαγιάσ από τθν ΟΑΜ 1.  

16:31 Ξετά από ζλεγχο του μθχανοςταςίου θ ΟΑΜ 2 ξεκίνθςε εκ νζου τθν ρίψθ φδατοσ. 

16:18 Ενθμζρωςθ των επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

16:30 Ενθμζρωςθ επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

16:33 Οι επιβάτεσ από τον ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Β μεταφζρκθκαν ςτον ςτακμό ςυγκζντρωςθσ Α. 

16:46 Αναφορά Τπάρχου από το μθχανοςτάςιο ότι θ πυρκαγιά ζχει τεκεί υπό ζλεγχο.  
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Ώρα   Περιγραφι εντολϊν/ενεργειϊν  

16:49 Ενθμζρωςθ επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

16:51 
Αναφορά ΟΑΜ 2 ότι θ πυρκαγιά είναι υπό ζλεγχο και υφίςταται μία μικρι εςτία ςτθν ΑΡ πλευρά 
τθσ καπνοδόχου. 

16:55 Ενθμζρωςθ των επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

17:07 Ενθμζρωςθ των επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

17:08 Αναφορά Τπάρχου ότι δεν υφίςταται φλόγα, παρά μόνο καπνόσ.  

17:15 Ενθμζρωςθ των επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

17:21 Ενθμζρωςθ των επιβατϊν ςτθν ελλθνικι και αγγλικι γλϊςςα. 

17:22 Κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ. 

17:22 Αναφορά για οκτϊ επιβάτεσ με αναπνευςτικά προβλιματα 

17:40 Προςζγγιςθ πλωτοφ Ν΢ 

18:05 Ζναρξθ επιβίβαςθσ επιβατϊν ςτο πλωτό Ν΢ 

18:12 Πζρασ επιβίβαςθσ επιβατϊν ςτο πλωτό Ν΢ – απόπλουσ ΠΝ΢ για Βακφ, ΢άμου. 

18:34 Προςζγγιςθ ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢ - Ζναρξθ επιβίβαςθσ επιβατϊν. 

19:55 Πζρασ επιβίβαςθσ επιβατϊν ςτο ΠΑΟΑΓΙΑ ΘΕΟΣΟΜΟ΢ – απόπλουσ για Μαρλόβαςι, ΢άμου. 

20:00 Ματάπλουσ ςτθν περιοχι Ρ/Μ ΒΑ΢ΙΝΙΜΘ 

20:20 Ζναρξθ ρυμοφλκθςθσ για Μαρλόβαςι 

02:20 Πρόςδεςθ ςτον λιμζνα Μαρλοβαςίου 

02:30 Ζναρξθ εκφόρτωςθσ οχθμάτων 
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Εικόνεσ 5 και 6: Επιρροζσ από τθν πυρκαϊά ςτον χϊρο τθσ εςτίασ. Παρατθρείται κυρίωσ καφςθ των μονϊςεων και οξείδωςθ 

των μεταλλικϊν επιφανειϊν 

 

 

 

Εικόνα 7: Επίδραςθ τθσ πυρκαϊάσ 

ςτον εςωτερικό χϊρο τθσ 

καπνοδόχου, άνωκεν τθσ εςτίασ.  

3.7 Προκλθκείςεσ ηθμιζσ 

Θ ενζργειεσ του πλθρϊματοσ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ περιόριςαν τθν πυρκαγιά εντόσ τθσ 

καπνοδόχου όπου εκδθλϊκθκε και απζτρεψαν τθν επζκταςι τθσ ςε παρακείμενουσ χϊρουσ του  πλοίου. 

Ωσ εκ τοφτου οι ηθμιζσ, οι οποίεσ προκλικθκαν από τθν πυρκαγιά και τα κερμά αζρια που εκλφοντο, 

ςυνίςτανται ςε δομικά ςτοιχεία τθσ καπνοδόχου, ςε θλεκτρικά - θλεκτρονικά εξαρτιματα και καλωδιϊςεισ 

κακϊσ και ςε ζπιπλα και κακίςματα ςτουσ χϊρουσ επιβατϊν πλθςίον του περιβλιματοσ τθσ καπνοδόχου 

λόγω τθσ ρίψθσ φδατοσ που πραγματοποιικθκε για τθν ψφξθ.   
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Εικόνα 8: Σιξθ αλουμινζνιου δαπζδου άνω 

εςωτερικοφ τμιματοσ τθσ καπνοδόχου.  

Εικόνα 9: Σιξθ αλουμινζνιου εξωτερικοφ 

τοιχϊματοσ άνω τμιματοσ καπνοδόχου. 

Εικόνεσ 10 και 11: Ματάρρευςθ του αλουμινζνιου δαπζδου ςτιριξθσ των εξαεριςτιρων ςτο άνω τμιμα τθσ καπνοδόχου. 
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Εικόνεσ 12 και 13: Ματαςτροφι από τιξθ του αλουμινζνιου περιβλιματοσ τθσ καπνοδόχου του πλοίου. 

Εικόνεσ 14, 15: Επιρροζσ από τθν πυρκαϊά ςτουσ εξωτερικοφσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ. 

Εικόνα 16: Σιξθ και καφςθ του ςυνκετικοφ 

ςτεγάςτρου του εξωτερικοφ πρυμναίου αριςτεροφ 

καταςτρϊματοσ (κάτω). 
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4. Ανάλυςθ 

4.1 Σο Ε/Γ-Ο/Γ ΝΗ΢Ο΢ ΜΤΚΟΝΟ΢ 

Σο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ καταςκευάςτθκε το 2005 και μζχρι τθν θμερομθνία του ναυτικοφ ατυχιματοσ, 

εκτελοφςε δρομολογιακζσ υποχρεϊςεισ ςτα νθςιά του Αιγαίου, υπό τθ διαχείριςθ και ιδιοκτθςία τθσ ίδιασ 

εταιρείασ.  Σθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ πραγματοποιοφςε το πρϊτο δρομολόγιο μετά από τθν 

ετιςια προγραμματιςμζνθ περίοδο ακινθςίασ και ςυντιρθςθσ.  

 

4.2 Σο πλιρωμα 

4.2.1 Αρικμόσ πλθρϊματοσ, εξοικείωςθ, γυμνάςια 

Θ διαχειρίςτρια εταιρεία του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ διατθρεί μόνιμο προςωπικό ςε Αξιωματικοφσ και 

κατϊτερο πλιρωμα για τα υπό τθ διαχείριςι τθσ πλοία, ςτοχεφοντασ ςε υψθλά επίπεδα εμπειρίασ και 

εξοικείωςθσ των πλθρωμάτων με τουσ τφπουσ των πλοίων τα οποία διαχειρίηεται, κακϊσ και με τισ 

διαδικαςίεσ λειτουργίασ τθσ εταιρείασ. Τπό το ανωτζρω πρίςμα, το μεγαλφτερο μζροσ του πλθρϊματοσ 

που ιταν ναυτολογθμζνο ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ είχε υπθρετιςει και 

ςτο παρελκόν και κατά ςυνζπεια ιταν εξοικειωμζνο με το πλοίο και τον εξοπλιςμό του.  

Θ οργανικι ςφνκεςθ πλθρϊματοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ προζβλεπε ςυνολικά 58 άτομα, ωςτόςο τθν 

θμζρα του ατυχιματοσ το πλιρωμα αρικμοφςε 74 άτομα. Σα μζλθ πλθρϊματοσ ιταν ςτο ςφνολό τουσ 

Ζλλθνεσ και θ επίςθμθ γλϊςςα εργαςίασ ςτο πλοίο θ Ελλθνικι. Νόγω τθσ πρόςφατθσ περιόδου ακινθςίασ 

και ςυντιρθςθσ, θ οποία προθγικθκε τθσ ζναρξθσ δρομολογίων του πλοίου, θ ναυτολόγθςθ των 

περιςςότερων μελϊν του πλθρϊματοσ πραγματοποιικθκε ςταδιακά από τον Ξάιο του 2013 μζχρι τθν 13 

Ιουνίου 2013, ιτοι δφο θμζρεσ πριν το ατφχθμα.  

΢φμφωνα με το ςφςτθμα αςφαλοφσ διαχείριςθσ του πλοίου, κάκε νζο μζλοσ του πλθρϊματοσ, πριν τθν 

ανάλθψθ των κακθκόντων του, ολοκλιρωνε τθν προβλεπόμενθ διαδικαςία εξοικείωςθσ με το πλοίο και 

τον εξοπλιςμό του, τισ ενζργειεσ για τθν αντιμετϊπιςθ ζκτακτων περιςτατικϊν, τθ λειτουργία των 

ςωςτικϊν – πυροςβεςτικϊν μζςων και ακολοφκωσ ςυμπλθρωνόταν θ ςχετικι ζκκεςθ εξοικείωςθσ.   

Επιπρόςκετα, ςε εβδομαδιαία βάςθ πραγματοποιοφνταν γυμνάςια με το εκάςτοτε πλιρωμα που ιταν 

ναυτολογθμζνο. Σα γυμνάςια που πραγματοποιικθκαν πριν το ναυτικό ατφχθμα, όπωσ αυτά προζκυψαν 

από τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ, καταγράφονται ςτον παρακάτω πίνακα. 

΢θμειϊνεται ότι το τελευταίο γυμνάςιο πραγματοποιικθκε μία θμζρα πριν τθ ζναρξθ του πρϊτου 

δρομολογίου και το ναυτικό ατφχθμα και ςυμμετείχαν όλα τα μζλθ του πλθρϊματοσ.  

 

Ημερομθνία Θζςθ πλοίου Περιγραφι γυμναςίου 

14/05/2013 Πζραμα Γυμνάςιο πυρκαγιάσ ςτο γκαράη Οο.5, Ματάςτρωμα Οο. 5 

31/05/2013 
Οαυπθγείο 

΢φρου 
Γυμνάςιο πυρκαγιάσ ςτο γκαράη Οο.3 

07/06/2013 Πζραμα 
Γυμνάςιο πυρκαγιάσ, ςτον χϊρο αποςκευϊν του γκαράη Οο. 3, γυμνάςιο 

εγκατάλειψθσ με ανακρζμαςθ ςωςτικϊν λζμβων και γυμνάςιο διαρροισ 

13/06/2013 Πειραιάσ 
Γυμνάςιο πυρκαγιάσ ςτον χϊρο μθχανοςταςίου, γυμνάςιο εγκατάλειψθσ 

με ανακρζμαςθ ςωςτικϊν λεμβϊν και γυμνάςιο διαρροισ 

 

4.2.2 Ο Πλοίαρχοσ 

Ο Πλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ζλαβε το Δίπλωμα Πλοιάρχου το 2008. ΢τθ διαχειρίςτρια εταιρεία 

του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ εργαηόταν από το 2000 και υπθρζτθςε ςε αρκετά πλοία τθσ. ΢υμμετείχε ςτθν 

επίβλεψθ τθσ καταςκευισ του ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢, παρόμοιου πλοίου τθσ ίδιασ εταιρείασ και από το 2009 
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ξεκίνθςε να υπθρετεί ςτα δφο πλοία ωσ Πλοίαρχοσ. ΢το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ναυτολογικθκε δφο θμζρεσ πριν 

το ατφχθμα, ιτοι τθν 12/06/2013 προερχόμενοσ από το ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢. Ματά ςυνζπεια, διζκετε μεγάλθ 

εμπειρία ςτθ λειτουργία των Ε/Γ-Ο/Γ πλοίων και ειδικότερα ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ και το ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢ 

όπου είχε υπθρετιςει επί ςειρά ετϊν ωσ Πλοίαρχοσ. 

Ματά τθ διάρκεια του ςυμβάντοσ βριςκόταν ςτθ γζφυρα και αμζςωσ ανζλαβε τον γενικό ςυντονιςμό 

τθσ αντιμετϊπιςθσ.    

 

4.2.3 Ο Υπαρχοσ 

Ο Υπαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ εργαηόταν ςτθν διαχειρίςτρια του πλοίου από το 2001. Ματά το εν 

λόγω χρονικό διάςτθμα εργάςτθκε ςτα Ο/Γ πλοία τθσ εταιρείασ κακϊσ και ςτα ταχφπλοα Ε/Γ-Ο/Γ πλοία 

τφπου «ΧΑΛ΢ΠΙΟΣ». Τπθρετοφςε ωσ Υπαρχοσ τα τελευταία 6 ζτθ περίπου πριν το ατφχθμα. 

΢το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ναυτολογικθκε τθν 27/05/2013, περίπου δεκαπζντε θμζρεσ πριν το ατφχθμα, 

ωςτόςο, είχε υπθρετιςει ωσ Υπαρχοσ άλλθ μία φορά ςτο ίδιο πλοίο και για μικρό διάςτθμα με τον ίδιο 

πλοίαρχο.  

Ματά τθ διάρκεια τθσ εκδιλωςθσ τθσ πυρκαγιάσ εκτελοφςε γραφικι εργαςία ςτο γραφείο πλοίου, το 

οποίο βρίςκεται ςτο Ματάςτρωμα 8, πίςω από τθ γζφυρα του πλοίου. Ξαηί με τον Τποπλοίαρχο, ζςπευςε 

άμεςα ςτο ςθμείο τθσ πυρκαγιάσ κακϊσ και ςτα κατϊτερα Ματαςτρϊματα του πλοίου για ςυνολικι 

εκτίμθςθ τθσ κατάςταςθσ και ανζφερε ςχετικά ςτον Πλοίαρχο. Σζκθκε ςυντονιςτισ των ομάδων 

καταπολζμθςθσ τθσ πυρκαγιάσ, όπωσ προβλζπεται από τον πίνακα διαίρεςθσ του πλθρϊματοσ και ιταν ςε 

άμεςθ επικοινωνία με τον Πλοίαρχο.  

  

4.2.4 Ο Τποπλοίαρχοσ 

Ο Τποπλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ εργαηόταν ςτθ διαχειρίςτρια του πλοίου για οκτϊ περίπου ζτθ. 

Μακικοντα Τποπλοιάρχου ανζλαβε τρία ζτθ περίπου πριν το ναυτικό ατφχθμα και ιταν θ τζταρτθ φορά 

που υπθρετοφςε ςτο ςυγκεκριμζνο πλοίο. Όπωσ και ο Πλοίαρχοσ, είχε ςυμμετάςχει ςτθν παρακολοφκθςθ 

μζρουσ τθσ καταςκευισ του αδερφοφ πλοίου ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢.   

Ματά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ είχε μόλισ παραδϊςει τθ φυλακι γζφυρασ ςτον Ανκυποπλοίαρχο 

και βριςκόταν ςτο γραφείο πλοίου. Ξαηί με τον Υπαρχο ζςπευςαν ςτθν καπνοδόχο για εκτίμθςθ τθσ 

κατάςταςθσ. Ξετζβθ ςτον ςτακμό πυρκαγιάσ Οο 1, πρφμνθκεν τθσ γζφυρασ για τθ ςυγκρότθςθ τθσ ΟΑΜ 1, 

τθσ οποίασ είναι επικεφαλισ, ςφμφωνα με τον πίνακα διαίρεςθσ του πλθρϊματοσ. Ακολοφκωσ παρζμεινε 

ςτον εξωτερικό χϊρο τθσ καπνοδόχου ςτα Ματαςτρϊματα 8 και 9 και ςυντόνιηε τισ ενζργειεσ τθσ ΟΑΜ 1 

ςφμφωνα με τισ εντολζσ του Τπάρχου.  

 

4.2.5 Ο Ανκυποπλοίαρχοσ 

Ο Ανκυποπλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ εργαηόταν ςτθ διαχειρίςτρια του πλοίου περίπου πζντε 

χρόνια, ιτοι από δόκιμοσ 1ου ζτουσ τθσ ΑΕΟ. ΢το ενδιάμεςο χρονικό διάςτθμα είχε ταξιδζψει με φορτθγό 

πλοίο Bulk Carrier κακϊσ και ςε πορκμείο ωσ Πλοίαρχοσ. ΢το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ναυτολογικθκε τθν 

11/06/2013 και ιταν θ πρϊτθ φορά που υπθρετοφςε ςτο ςυγκεκριμζνο πλοίο. 

Ματά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ είχε μόλισ αναλάβει κακικοντα Αξιωματικοφ φυλακισ γζφυρασ από 

τον Τποπλοίαρχο και βριςκόταν ςτθ γζφυρα με τον Πλοίαρχο και τον ναφτθ φυλακισ. Ματά τθ διαχείριςθ 

του περιςτατικοφ παρζμεινε ςτθ γζφυρα ωσ Αξιωματικόσ φυλακισ, όπωσ προβλζπει ο πίνακασ διαίρεςθσ 

του πλθρϊματοσ, ςυνδράμοντασ τον Πλοίαρχο ςτθ διαχείριςθ του περιςτατικοφ.       

 

4.2.6 Ο Α’ Μθχανικόσ 

Ο Αϋ Ξθχανικόσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ιταν ζμπειροσ ναυτικόσ με καλάςςια υπθρεςία 19 χρόνων 

περίπου. ΢τθ διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου εργαηόταν από το 2007 ωσ Αϋ Ξθχανικόσ ςτα δφο πλοία 
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ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ και ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢. Σθ ςτιγμι τθσ διαπίςτωςθσ τθσ πυρκαϊάσ βριςκόταν ςτο ςυνεργείο του 

μθχανοςταςίου, πρφμνθκεν του δωματίου ελζγχου (ECR). Ματά τθν επιχείρθςθ κατάςβεςθσ τθσ πυρκαγιάσ 

ανζλαβε τον γενικό ςυντονιςμό των ομάδων που επιχειροφςαν ςτο μθχανοςτάςιο, ςε ςυνεννόθςθ με τον 

Πλοίαρχο και τον Υπαρχο, όπωσ προβλζπεται ςτον πίνακα διαίρεςθσ του πλθρϊματοσ του πλοίου. 

 

4.2.7 Ο Α’-Β’ Μθχανικόσ 

Ο Α’-Β’ Ξθχανικόσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ είχε προχπθρεςία 16 ετϊν περίπου μεταξφ των οποίων δζκα 

ςε εταιρεία επιβατθγϊν κρουαηιεροπλοίων και τρία ςε ζτερθ ελλθνικι εταιρεία Ε/Γ-Ο/Γ πλοίων. ΢τθ 

διαχειρίςτρια εταιρεία του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ εργαηόταν για περίπου τρία ζτθ και υπθρζτθςε ςε τρία πλοία 

μεταξφ των οποίων και το ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢. Οαυτολογικθκε τθν 28/05/2013 και ιταν θ δεφτερθ φορά που 

υπθρετοφςε ςτο πλοίο, εντοφτοισ θ πρϊτθ με τα ςυγκεκριμζνα κακικοντα. 

Ματά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ βριςκόταν ςτο ςυνεργείο του μθχανοςταςίου και εκτελοφςε 

εργαςίεσ καταγραφισ αμοιβϊν υλικϊν. Ωσ μζλοσ τθσ ομάδασ μθχανοςταςίου, ςυνζδραμε τον Α’ Ξθχανικό 

ςτθ διαχείριςθ των ομάδων που επιχειροφςαν ςτο μθχανοςτάςιο κακϊσ και τον Τποπλοίαρχο ςτθν 

ενεργοποίθςθ του ςυςτιματοσ CO2.   

 

4.2.8 Ο Β’ Μθχανικόσ  

Ο Β’ Ξθχανικόσ είχε ςυνολικι προχπθρεςία 19 ετϊν περίπου και 3 ζτθ ςαν Β’ Ξθχανικόσ. Θ πρϊτθ 

φορά που ςυνεργάςτθκε με τθ διαχειρίςτρια υπθρεςία εταιρεία του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ιταν περί τα τζλθ 

του 2012, οπότε ναυτολογικθκε ςτο ςυγκεκριμζνο πλοίο με κακικοντα Β’ Ξθχανικοφ. Ακολοφκωσ 

υπθρζτθςε ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢ με τα ίδια κακικοντα και ςτθ ςυνζχεια πάλι ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ τθν 

10/06/2013, τζςςερισ θμζρεσ πριν το ατφχθμα.  

Ματά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ βριςκόταν ςτθν καμπίνα του και αναπαυόταν κακότι είχε 

ολοκλθρϊςει τετράωρθ φυλακι μθχανοςταςίου και παρζδωςε κακικοντα Αξιωματικοφ φυλακισ 

μθχανοςταςίου ςτον Γ’ Ξθχανικό. ΢φμφωνα με τον πίνακα διαίρεςθσ του πλθρϊματοσ του πλοίου είναι ο 

επικεφαλισ τθσ ΟΑΜ 2 και για το λόγο αυτό ζςπευςε άμεςα ςτον ςτακμό πυρκαγιάσ Οο. 3 όπου 

ςυγκεντρϊκθκε θ ΟΑΜ 2. 

 

4.2.9 Ο Προϊςτάμενοσ θλεκτρολόγοσ  

Ο Προϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ του πλοίου ιταν επίςθσ αρκετά ζμπειροσ, με 15 ζτθ προχπθρεςίασ ωσ 

θλεκτρολόγοσ. ΢το ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ υπθρετοφςε από το 2006, αρχικά ωσ Θλεκτρολόγοσ Αϋ και κατόπιν ωσ 

Προϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ. Σθ ςτιγμι τθσ εκδιλωςθσ τθσ πυρκαϊάσ βριςκόταν ςτο μθχανοςτάςιο του 

πλοίου, όπου αντιλιφκθκε τθν πτϊςθ φλεγόμενων μονϊςεων από τθν καπνοδόχο και επιχείρθςε τθν 

κατάςβεςθ με τουσ φορθτοφσ πυροςβεςτιρεσ, ενϊ ςτθ ςυνζχεια απομόνωςε τθν παροχι ρεφματοσ ςτουσ 

χϊρουσ του πλοίου όπου γινόταν ρίψθ νεροφ και επθρεάςτθκαν από τθν πυρκαγιά.   

 

4.3 Αιτία τθσ πυρκαγιάσ 

4.3.1 Αυτοψία και ευριματα  

΢το πλαίςιο τθσ ζναρξθσ τθσ διερεφνθςθσ ομάδα διερευνθτϊν τθσ ΕΝΤΔΟΑ μετζβθ ςτο Μαρλόβαςι 

΢άμου τθν επόμενθ θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ, ιτοι τθν 15/06/2013 και διενιργθςε αυτοψία ςτο 

χϊρο τθσ καπνοδόχου ςτον οποίο εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά. ΢φμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που 

ςυλλζχκθκαν από το πλιρωμα το οποίο ενεπλάκθ ςτθν πυρόςβεςθ κακϊσ και τα ευριματα τθσ αυτοψίασ, 

θ εςτία τθσ πυρκαγιάσ προςδιορίςκθκε ςτον χϊρο τθσ καπνοδόχου και ειδικότερα μεταξφ των 

οικονομθτιρων Οο 1 και Οο. 4. ΢τον υπόψθ χϊρο διαπιςτϊκθκαν αυξθμζνοι δείκτεσ καφςθσ και 

κατεςτραμμζνα υλικά και μονϊςεισ, τα οποία επεκτείνονταν μζχρι το άνω μζροσ τθσ καπνοδόχου. 

Αντίκετα, οι χϊροι ςε κατϊτερα επίπεδα κακϊσ και ςτον παρακείμενο πρωραίο χϊρο, ςτον οποίο 
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βρίςκονται οι οικονομθτιρεσ Οο 2 και 3, δεν είχαν επθρεαςτεί. Επιπρόςκετα, διαπιςτϊκθκε θ παρουςία 

λιπαντικοφ ςτον χϊρο τθσ εςτίασ τθσ πυρκαγιάσ το οποίο προερχόταν από το δίκτυο του ςυςτιματοσ 

κερμαντικοφ ελαίου των οικονομθτιρων.   Πζραν των προαναφερομζνων, ςτον χϊρο τθσ πυρκαγιάσ δεν 

υφίςταντο βοθκθτικά μθχανιματα ι άλλοσ εξοπλιςμόσ του πλοίου του οποίου θ λειτουργία ενδεχομζνωσ 

να προκάλεςε τθν πυρκαγιά, παρά μόνο εξαρτιματα του δικτφου, μεταλλικζσ επιφάνειεσ και μονϊςεισ 

ζναντι υψθλϊν κερμοκραςιϊν. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σα προαναφερόμενα ευριματα τθσ αυτοψίασ ςε ςυνδυαςμό με τθ βλάβθ τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ του 

κερμαντικοφ ελαίου λίγθ ϊρα πριν τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ, των ενεργειϊν του πλθρϊματοσ για τθν 

αντιμετϊπιςι τθσ με ολιγόλεπτθ κράτθςθ και των δφο αντλιϊν, κακϊσ και τθσ απουςίασ πρόςκετων 

ςτοιχείων που να οδθγοφν ςε άλλθ πικανι αιτία για τθν πρόκλθςθ τθσ φωτιάσ, κατεφκυναν τθ διαδικαςία 

τθσ διερεφνθςθσ ςτθν εξζταςθ παραγόντων που ςχετίηονται με τθ λειτουργία του ςυςτιματοσ 

κερμαντικοφ ελαίου και των οικονομθτιρων.  

΢το πλαίςιο αυτό, τθν 18 Ιουνίου 2013, ςτον λιμζνα Μερατςινίου, ζγινε επί τόπου δοκιμι ςτο δίκτυο 

κερμαντικοφ ελαίου με λειτουργία τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ του ςυςτιματοσ κατά τθν οποία 

διαπιςτϊκθκε διαρροι ελαίου, ςυμπαγισ αλλά και υπό μορφι ψεκαςμοφ, από το όργανο 

παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ κερμαντικοφ ελαίου από τον Οο 4 οικονομθτιρα, το οποίο ιταν τοποκετθμζνο 

ςτον ςωλινα εξαγωγισ ςτο κάτω μζροσ του οικονομθτιρα.  

 

  

 

  

 

Εικόνα 17: Θ περιοχι ςτο κατϊτερο επίπεδο από τθν εςτία τθσ πυρκαγιάσ και ςτον χϊρο των οικονομθτιρων Οο 2 και 3. 
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Εικόνα 19: Οι φυςικζσ ιδιότθτεσ του 

κερμαντικοφ ελαίου που χρθςιμοποιείτο ςτθν 

εγκατάςταςθ εναλλακτϊν καυςαερίων του 

ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢. 

(πθγι:http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC

_SA_TDS_Thermia.pdf)  

 

 

 

 

 

Εικόνα 18: Θ διαρροι από το όργανο παρακολοφκθςθσ ροισ κερμαντικοφ ελαίου από τον οικονομθτιρα Οο. 4.  

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.3.2 Φυςικζσ ιδιότθτεσ κερμαντικοφ ελαίου 

Σο ζλαιο που χρθςιμοποιείτο ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ για τθ λειτουργία του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ 

ελαίου ιταν το Shell Thermia Oil B. Οι φυςικζσ ιδιότθτεσ του εν λόγω ελαίου αποτυπϊνονται ςτον πίνακα 

τθσ εικόνασ 19 και ςφμφωνα με αυτόν προκφπτουν τα ακόλουκα: 

 ΢θμείο ανάφλεξθσ με τθ μζκοδο κλειςτοφ δοχείου Pensky – Martens: 220 οC 

 ΢θμείο ανάφλεξθσ με τθ μζκοδο ανοιχτοφ δοχείου Clevelant: 230 οC  

 ΢θμείο καφςθσ με τθ μζκοδο ανοιχτοφ δοχείου Clevelant: 255 οC  

 Θερμοκραςία αυτανάφλεξθσ κατά DIN 51794: 360 οC  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC_SA_TDS_Thermia.pdf
http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC_SA_TDS_Thermia.pdf
http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC_SA_TDS_Thermia.pdf
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Εικόνα 19: απόςπαςμα από το θμερολόγιο μθχανισ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢, ςτο οποίο φαίνονται οι κερμοκραςίεσ εξόδου των 

καυςαερίων από τουσ κυλίνδρουσ των Μ.Ξ. 

Επιπρόςκετα, για τουσ ςκοποφσ τθσ διερεφνθςθσ, λιφκθκε δείγμα του κερμαντικοφ ελαίου από τθν 

αντλία κυκλοφορίασ και οι φυςικζσ του ιδιότθτεσ προςδιορίςτθκαν από το Γενικό Χθμείο του Μράτουσ ωσ 

εξισ:  

 ΢θμείο ανάφλεξθσ με τθ μζκοδο κλειςτοφ δοχείου Pensky – Martens (ΕΝΟΣ ΕΟ ISO 2719:2002): 

μεγαλφτερο των 120 οC 

 ΢θμείο ανάφλεξθσ με τθ μζκοδο ανοιχτοφ δοχείου Clevelant (ASTM D-92): 222 οC  

 ΢θμείο καφςθσ με τθ μζκοδο ανοιχτοφ δοχείου Clevelant (ASTM D-92): 235 οC  

Από τα ανωτζρω προκφπτει ότι οι πραγματικζσ τιμζσ των ςθμείων ανάφλεξθσ και καφςθσ του 

κερμαντικοφ ελαίου βρζκθκαν μικρότερεσ από τισ τιμζσ που προδιαγράφει ο καταςκευαςτισ, ωςτόςο θ εν 

λόγω απόκλιςθ δεν κρίνεται ςθμαντικι. 

   

4.3.3 Θερμοκραςία οικονομθτιρα 

Θ κερμοκραςία, θ οποία αναπτφςςεται ςτον οικονομθτιρα, εξαρτάται από τθν ιςχφ λειτουργίασ των 

κφριων μθχανϊν. Οι οικονομθτιρεσ ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ διζκεταν ειδικά κερμόμετρα μζτρθςθσ υψθλϊν 

κερμοκραςιϊν (πυρόμετρα) ςτισ ειςαγωγζσ και εξαγωγζσ των οχετϊν καυςαερίων. Ωςτόςο, οι εν λόγω 

ενδείξεισ  δεν εντάςςονταν ςτισ απαιτοφμενεσ μετριςεισ   οι οποίεσ καταγράφονταν ςτο θμερολόγιο 

μθχανισ ςε ωριαία βάςθ. Ωσ εκ τοφτου δεν ιταν εφικτόσ ο προςδιοριςμόσ τθσ ακριβοφσ κερμοκραςίασ 

ειςόδου και εξόδου των καυςαερίων παρά μόνο κατά προςζγγιςθ ςε ςχζςθ με τισ καταγραφζσ των 

ενδείξεων των πυρομζτρων που ιταν τοποκετθμζνα ςτισ εξαγωγζσ των κυλίνδρων και των 

ςτροβιλοφυςθτιρων των κφριων μθχανϊν. ΢φμφωνα με τθν καταγραφι τθσ φυλακισ 1200-1600 ςτο 

θμερολόγιο μθχανισ του πλοίου, κατά τθ λειτουργία των κφριων μθχανϊν ςτισ 560 rpm οι κερμοκραςίεσ 

εξαγωγισ καυςαερίων από τουσ κυλίνδρουσ κυμαίνονταν μεταξφ 455οC και 510οC, ενϊ θ κερμοκραςία 

εξαγωγισ καυςαερίων από τουσ ςτροβυλοφυςθτιρεσ κυμαινόταν μεταξφ 402οC και 492οC.  

Παρά τα ανωτζρω, μετά τθν αποκατάςταςθ των ηθμιϊν και τθν επαναλειτουργία του ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢, θ ομάδα διερεφνθςθσ τθσ ΕΝΤΔΟΑ επιβιβάςκθκε ςε προγραμματιςμζνο δρομολόγιο του 

πλοίου με ςκοπό τθν καταγραφι των πραγματικϊν κερμοκραςιϊν των καυςαερίων ςτουσ οικονομθτιρεσ 
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από τα εγκατεςτθμζνα πυρόμετρα ςτθν ειςαγωγι και εξαγωγι καυςαερίων. ΢το πλαίςιο αυτό 

διαπιςτϊκθκε ότι, θ κερμοκραςία ειςαγωγισ καυςαερίων ςτουσ οικονομθτιρεσ κυμαινόταν μεταξφ 390οC 

και 410οC, ενϊ θ κερμοκραςία εξαγωγισ καυςαερίων από τουσ οικονομθτιρεσ κυμαινόταν μεταξφ 355οC 

και 390οC.  

Θ πτϊςθ τθσ κερμοκραςίασ θ οποία παρατθρείται, οφείλεται κατά κφριο λόγο ςτθ μετάδοςθ 

κερμότθτασ από τα καυςαζρια ςτο κερμαντικό ζλαιο το οποίο κυκλοφορεί εντόσ των αυλϊν του 

οικονομθτιρα.  

 

4.3.4 Προςδιοριςμόσ τθσ αιτίασ τθσ πυρκαγιάσ 

Τπό το φωσ των ανωτζρω τεκμαίρεται ότι, θ ολιγόλεπτθ παφςθ τθσ λειτουργίασ τθσ αντλίασ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου, για τθν αναδιάταξθ των καλωδίων των διακοπτϊν του θλεκτρικοφ 

κυκλϊματόσ τουσ, προκάλεςε τθ διακοπι τθσ κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου ςτο δίκτυο και κατ’ 

επζκταςθ ςτουσ οικονομθτιρεσ.  

Σαυτόχρονα, θ εξακολοφκθςθ λειτουργίασ των κφριων μθχανϊν ςτθν ίδια ιςχφ, όπωσ προκφπτει από τα 

ςτοιχεία του VDR, προκάλεςε τθν υπερκζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου εντόσ του οικονομθτιρα ςε 

κερμοκραςία υψθλότερθ τθσ κανονικισ λειτουργίασ. Θ ακριβισ κερμοκραςία δεν κατζςτθ εφικτό να 

προςδιοριςκεί, ωςτόςο ςτθν κατεφκυνςθ αυτι λαμβάνονται υπόψθ τα αναφερόμενα ςτθν προθγοφμενθ 

παράγραφο, όπου προκφπτει ότι θ κερμοκραςία των καυςαερίων ςτον οικονομθτιρα υπερζβαινε τουσ 

360οC. Ματά ςυνζπεια, λόγω τθσ ςταςιμότθτασ  του κερμαντικοφ ελαίου ςτον οικονομθτιρα δφναται να 

ςυναχκεί ότι θ κερμοκραςία του κερμαντικοφ ελαίου προςζγγιηε τθ κερμοκραςία των καυςαερίων.       

Θ επαναλειτουργία τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου αποκατζςτθςε τθ ροι ςτο δίκτυο του 

ςυςτιματοσ και το ζλαιο, ςε υπζρκερμθ κατάςταςθ, διιλκε από τα όργανα και τισ αςφαλιςτικζσ  διατάξεισ 

του δικτφου και προκάλεςε τθν καταςτροφικι αςτοχία του οργάνου παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ του Οο. 4 

οικονομθτιρα, λόγω υπζρβαςθσ τθσ προδιαγραφόμενθσ μζγιςτθσ κερμοκραςίασ λειτουργίασ, θ οποία 

αναλφεται ςε επόμενθ ενότθτα και τθ διαρροι του υπζρκερμου ελαίου.     

Θ ανάφλεξθ του κερμαντικοφ ελαίου και θ ζναυςθ τθσ πυρκαγιάσ δφναται να επιτευχκεί με δφο 

τρόπουσ. Ο πρϊτοσ τρόποσ αφορά ςτθν παρουςία εξωτερικισ πθγισ ανάφλεξθσ, ενϊ ο δεφτεροσ αφορά 

ςε κατάλλθλεσ ςυνκικεσ οι οποίεσ δικαιολογοφν τθν αυτανάφλεξι του δίχωσ τθν παρουςία εξωτερικισ 

πθγισ. Εντοφτοισ, ςτον χϊρο ςτον οποίο εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά δεν υφίςτανται μθχανιματα ι 

εξοπλιςμόσ που να παράγουν κατά τθ λειτουργία τουσ ςπινκιρα ι φλόγα, ενϊ επιπρόςκετα δεν 

προζκυψαν ςτοιχεία πικανοφ βραχυκυκλϊματοσ το οποίο κα δθμιουργοφςε ςπινκιρα και κα προκαλοφςε 

τθν ανάφλεξθ του κερμαντικοφ ελαίου. Αντικζτωσ, θ ζναυςθ τθσ πυρκαγιάσ με αυτόνομθ ανάφλεξθ 

δφναται να εξθγθκεί με τισ ακόλουκεσ δφο πικανζσ εκδοχζσ: 

 Ματά τθν πρϊτθ πικανι εκδοχι, όπωσ προκφπτει από τα παραπάνω παρατικζμενα ςτοιχεία, το 

κερμαντικό ζλαιο ενδζχεται να είχε κερμοκραςία άνω τθσ κερμοκραςίασ αυτανάφλεξισ του, θ οποία 

κακορίηεται από τον καταςκευαςτι ςτουσ 360οC. ΢θμειϊνεται ότι, ςφμφωνα με τα αποτελζςματα 

εξζταςθσ του δείγματοσ που λιφκθκε, όπωσ παρατίκενται ςτθν παρ. 4.3.2, αν και το ςθμείο 

αυτανάφλεξθσ δεν προςδιορίςτθκε με ακρίβεια, εντοφτοισ ςυνάγεται ότι ιταν χαμθλότερο των 360οC, 

κακόςον τα ςθμεία ανάφλεξθσ και καφςθσ προςδιορίςτθκαν ςε χαμθλότερεσ τιμζσ από εκείνεσ που 

προδιαγράφει ο καταςκευαςτισ. Δεδομζνου μάλιςτα ότι θ αντλία κυκλοφορίασ είχε τεκεί ςε 

λειτουργία και το δίκτυο βριςκόταν υπό πίεςθ, ο ςχθματιςμόσ νζφουσ γφρω από το ςθμείο διαρροισ 

του ελαίου είναι πολφ πικανόσ. ΢χετικζσ μελζτεσ οι οποίεσ ζχουν πραγματοποιθκεί ςε παρόμοια 

ςυςτιματα1 ζχουν αναδείξει ότι ο ςχθματιςμόσ νζφουσ ελαίου με κερμοκραςία ςταγονιδίων άνω του 

                                                           
1
 (α) Febo, H. L., Jr., and J. V. Valiulis,“Recognize the Potential for Heat-Transfer-Fluid Mist Explosions”, Chem. Eng. 

Progress, 92 (3), pp. 52–55 (Mar. 1996) και (β) Alison McKay, PROjEN plc, UK, Richard Franklin, Heat Transfer Systems 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 11/2013 27 

ςθμείου αυτανάφλεξισ του, λόγω τθσ μεγαλφτερθσ διεπιφάνειασ με το ατμοςφαιρικό οξυγόνο 

ενδζχεται να ςυμβάλλει  ςτθν αυτανάφλεξθ του κερμαντικοφ ελαίου και το ξζςπαςμα τθσ πυρκαϊάσ. 

 Θ δεφτερθ πικανι εκδοχι αφορά ςτθν οξείδωςθ του κερμαντικοφ ελαίου, το οποίο διζρρευςε από το 

δίκτυο και απορροφικθκε από το υλικό των μονϊςεων με τισ οποίεσ ιταν καλυμμζνεσ οι ςωλινεσ του 

δικτφου, οι οικονομθτιρεσ και οι οχετοί εξαγωγισ των καυςαερίων. Θ εν λόγω οξείδωςθ ςυμβάλλει ςτθ 

χθμικι αποικοδόμθςθ του ελαίου και τθ μεταβολι των φυςικϊν του ιδιοτιτων, με πτϊςθ τθσ 

κερμοκραςίασ αυτανάφλεξισ του. ΢χετικι μελζτθ1 ανζδειξε ότι από τθν οξείδωςθ αυτι δφναται να 

προκλθκεί ανάφλεξθ του κερμαντικοφ ελαίου, ςε περιπτϊςεισ κατά τισ οποίεσ ςυμβαίνει απότομθ 

αφξθςθ τθσ περιεκτικότθτασ οξυγόνου γφρω από τθ μόνωςθ ι ραγδαία αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ του 

περιβάλλοντοσ λειτουργίασ τθσ μονϊςεωσ, θ οποία ςτθν εξεταηόμενθ περίπτωςθ ενδζχεται να ςυνζβθ 

λόγω τθσ υψθλισ κερμοκραςίασ του διαρρζοντοσ ελαίου που εμπότιηε τθ μόνωςθ.  

΢υνοψίηοντασ τα ανωτζρω παρατικζμενα ςτοιχεία, θ πρόκλθςθ τθσ πυρκαγιάσ δφναται να εξθγθκεί ωσ 

αποτζλεςμα τθσ υπερκζρμανςθσ του κερμαντικοφ ελαίου, θ οποία προκάλεςε τθν καταςτροφικι αςτοχία 

του οργάνου παρακολοφκθςθσ ροισ του ςυςτιματοσ, με αποτζλεςμα τθ διαρροι του υπζρκερμου ελαίου 

και τθν αυτανάφλεξι του.  

Θ εκδιλωςθ τθσ πυρκαϊάσ ζγινε αντιλθπτι ςτο πλοίο ςχεδόν ταυτόχρονα, περί ϊρα 15:52, από τον 

Τποναφκλθρο του πλοίου, ο οποίοσ διαπίςτωςε τθν φπαρξθ υπερβολικοφ καπνοφ ςτθν καπνοδόχο του 

πλοίου και το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ με τθν ενεργοποίθςθ του ανιχνευτι του ςυςτιματοσ ο οποίοσ ιταν 

τοποκετθμζνοσ ςτον χϊρο του ςθμείου διαρροισ του κερμαντικοφ ελαίου.   

 

4.4 Η εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ 

Θ ανάφλεξθ του κερμαντικοφ ελαίου και θ εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ ςυνοδεφτθκε από τθ διάδοςι τθσ 

ςτον περιβάλλοντα χϊρο τθσ διαρροισ και ςτισ μονϊςεισ των οχετϊν καυςαερίων και των ςωλθνϊςεων. 

Οι φλεγόμενεσ μονϊςεισ ζπεφταν ςτα κατϊτερα καταςτρϊματα, όπου καταςβινονταν από το πλιρωμα 

του μθχανοςταςίου και τθν ΟΑΜ 2, με τθ ρίψθ φδατοσ και τθ χριςθ φορθτϊν πυροςβεςτιρων.   Ωςτόςο, οι 

ηθμιζσ οι οποίεσ προκλικθκαν ςτο πλοίο από τθν πυρκαγιά, όπωσ περιγράφονται ςτθν παράγραφο 3.7 και 

αποτυπϊνονται ςτο ςχετικό φωτογραφικό υλικό, καταδεικνφουν το υψθλό κερμικό φορτίο που 

αναπτφχκθκε. Ειδικότερα, θ τιξθ του αλουμινζνιου περιβλιματοσ τθσ καπνοδόχου ςτο Ματάςτρωμα Οο. 9, 

κακϊσ και των αλουμινζνιων χωριςμάτων τθσ, άνωκεν του Ματαςτρϊματοσ Οο. 9, αποδεικνφει ότι θ 

κερμοκραςία θ οποία αναπτφχκθκε ςτθν εν λόγω περιοχι υπερζβαινε τουσ 600οC - 660οC, κερμοκραςίεσ 

ςτισ οποίεσ αντιςτοιχεί το ςθμείο τιξθσ των κραμάτων αλουμινίου. Επιπρόςκετα, θ κατάςβεςθ τθσ 

πυρκαγιάσ διιρκθςε περί τα 90 λεπτά, παρά τθ χριςθ του ςυςτιματοσ CO2 είκοςι λεπτά μετά τθν 

εκδιλωςι τθσ, ενϊ όπωσ προκφπτει από τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, από τθν καπνοδόχο εκλφετο 

φλόγα, θ οποία ιταν ορατι ςτο πλιρωμα του πλοίου και τα μζλθ τθσ ΟΑΜ 1 τα οποία επιχειροφςαν ςτο 

Ματάςτρωμα Οο. 9.   

Θ ανάπτυξθ και διατιρθςθ του υψθλοφ κερμικοφ φορτίου τθσ πυρκαγιάσ απαιτεί τθ ςυνεχι 

τροφοδότθςι τθσ με καφςιμο φλθ. Όπωσ προκφπτει από τα ςυλλεχκζντα ςτοιχεία, ο Α’ Ξθχανικόσ 

ςταμάτθςε τθ λειτουργία τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου, περίπου δφο λεπτά μετά από τθν 

εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ, ωςτόςο θ πυρκαγιά εξακολοφκθςε να καίει με μεγάλθ ζνταςθ. Θ ποςότθτα του 

κερμαντικοφ ελαίου που είχε διαρρεφςει ςτον χϊρο μζχρι τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ δεν είναι εφικτό 

να προςδιοριςκεί, ωςτόςο θ πικανότθτα διαρροισ μεγάλθσ ποςότθτασ ςτον χϊρο πριν τθν εκδιλωςθ τθσ 

πυρκαγιάσ δφναται να αποκλειςκεί, κακόςον το κερμαντικό ζλαιο κα διζρρεε ςτα κατϊτερα 

                                                                                                                                                                                                 
Ltd, UK, “FIRE AND EXPLOSION HAZARDS WITH THERMAL FLUID SYSTEMS”, SYMPOSIUM SERIES NO. 156 Hazards XXII, 

2011 IChemE 

1
 Fuhr, J. C., “Prevent Fires in Thermal Oil Heat-Transfer Systems”, Chem. Eng. Progress, 88 (5), pp. 42–44, May 1992 
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Εικόνα 20: Σο άνω μζροσ του βοθκθτικοφ λζβθτα ςτο 

Ματάςτρωμα Οο. 2 του λεβθτοςταςίου του ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢.  

καταςτρϊματα του μθχανοςταςίου και κα γινόταν αντιλθπτι από το πλιρωμα. Επιπρόςκετα, 

υπογραμμίηεται ότι το όργανο παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ είναι εγκατεςτθμζνο ςτθν εξαγωγι του 

κερμαντικοφ ελαίου ςτο κατϊτερο ςθμείο του οικονομθτιρα. Ωσ εκ τοφτου, θ κράτθςθ τθσ αντλίασ 

κυκλοφορίασ δεν ιταν εφικτό να ςταματιςει τθ διαρροι του κερμαντικοφ ελαίου το οποίο εξακολοφκθςε 

να διαρρζει λόγω επίδραςθσ τθσ βαρφτθτασ του παραμζνοντοσ ελαίου εντόσ του οικονομθτιρα.   

Τπό το φωσ των ανωτζρω, ςυνάγεται ότι θ διαρροι κερμαντικοφ ελαίου ςυνεχίςκθκε και μετά τθν 

κράτθςθ τθσ αντλίασ και τροφοδοτοφςε τθν πυρκαγιά με καφςιμο φλθ ςυμβάλλοντασ ςτθ διατιρθςθ τθσ 

ζνταςισ τθσ και του υψθλοφ κερμικοφ φορτίου.  

   

4.5 Σο ςφςτθμα κερμαντικοφ ελαίου 

4.5.1 Περιγραφι ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου  

4.5.1.1 Καταςκευι – εγκατάςταςθ 

Σο ςφςτθμα κερμαντικοφ ελαίου του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ είναι τθσ εταιρείασ WIESLOCH Marine & 

Industries B.V. και εγκαταςτάκθκε κατά τθ διάρκεια τθσ καταςκευαςτικισ περιόδου του πλοίου ςτα 

«ΕΝΝΘΟΙΜΑ ΟΑΤΠΘΓΕΙΑ ΑΕ».  Σα κφρια μζρθ του ςυςτιματοσ, πζραν των καταναλϊςεων, περιλαμβάνουν 

ζνα βοθκθτικό λζβθτα με καυςτιρα, τζςςερισ οικονομθτιρεσ (ζναν για κάκε κφρια μθχανι), δφο αντλίεσ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου, δφο εναλλάκτεσ για τθν αποβολι τθσ περίςςειασ κερμότθτασ 

(Dumpcooler), τθ δεξαμενι διαςτολισ και ςφςτθμα αςφαλιςτικϊν διατάξεων και παρακολοφκθςθσ τθσ 

κανονικισ λειτουργίασ.  

Θ παράδοςθ του ςυςτιματοσ ςυνοδεφτθκε με το ςχετικό εγχειρίδιο του καταςκευαςτι ςτο οποίο 

περιγράφονται λεπτομερϊσ τα επιμζρουσ ςυςτιματα και εξοπλιςμόσ και παρζχονται οδθγίεσ για τθν 

αςφαλι λειτουργία και τθ ςυντιρθςι του.   

 

4.5.1.2 Βοθκθτικόσ λζβθτασ / οικονομθτιρεσ 

Βοθκθτικόσ λζβθτασ 

Σα ςτοιχεία του βοθκθτικοφ λζβθτα του 

ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ είναι “ ECO FLOWTHERM 25-

V1-15”, κερμαντικισ απόδοςθσ 2100 KW και 

ςτο πάνω μζροσ του ιταν τοποκετθμζνοσ o 

καυςτιρασ πετρελαίου τφπου Weishaupt RMS9, 

ο οποίοσ μποροφςε να λειτουργιςει με ελαφρφ 

και βαρφ καφςιμο (MDO και HFO). Ο 

βοθκθτικόσ λζβθτασ είναι τοποκετθμζνοσ ςε 

όρκια κζςθ, ςε ξεχωριςτό διαμζριςμα 

πρϊρακεν του κφριου μθχανοςταςίου, ςτο 

οποίο βρίςκονται οι κφριεσ μθχανζσ και το φψοσ 

του εκτείνεται και ςτο Ματάςτρωμα Οο. 2. 

Σίκεται ςε λειτουργία κατά τθν παραμονι του 

πλοίου ςτον λιμζνα όπου οι κφριεσ μθχανζσ δεν 

λειτουργοφν. Ματά τθ διάρκεια του πλου, θ 

κζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου 

επιτυγχάνεται με τθ λειτουργία των 

οικονομθτιρων, οι οποίοι εκμεταλλεφονται τθ 

κερμικι ενζργεια των καυςαερίων των κφριων 
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Εικόνα 21: Σεχνικά χαρακτθριςτικά του Οο. 4 οικονομθτιρα, όπωσ προκφπτουν από το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του 

ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου.  

 

μθχανϊν. Ωσ εκ τοφτου ο βοθκθτικόσ λζβθτασ τίκεται ςε ετοιμότθτα και δφναται να λειτουργιςει 

αυτόματα όταν θ λειτουργία των οικονομθτιρων δεν επαρκεί για τθν κάλυψθ τθσ απαιτοφμενθσ 

κατανάλωςθσ λόγω λειτουργίασ επιπλζον εναλλακτιρων κερμότθτασ (προκερμαντιρων).    

 Οικονομθτιρεσ 

Οι τζςςερισ οικονομθτιρεσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ είναι τφπου Wiesloch EXV 5-70-34-57.0-600, 

κερμικισ απόδοςθσ 550 KW και χωρθτικότθτασ 980 λίτρων κερμαντικοφ ελαίου ζκαςτοσ.  Θ λειτουργία 

τουσ βαςίηεται ςτθν απαγωγι κερμικισ ενζργειασ από τα καυςαζρια που παράγονται από τθ λειτουργία 

των κφριων μθχανϊν, για τθ κζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου. Ματά ςυνζπεια τίκενται ςε λειτουργία 

μόνο κατά τθ διάρκεια λειτουργίασ των κφριων μθχανϊν. Θ ειςαγωγι του κερμαντικοφ ελαίου 

πραγματοποιείται από το άνω μζροσ του οικονομθτιρα, ενϊ θ εξαγωγι του από το κάτω μζροσ του. 

΢το πινακίδιο του οικονομθτιρα αναγράφεται θ μζγιςτθ επιτρεπόμενθ κερμοκραςία λειτουργίασ για το 

κερμαντικό ζλαιο, θ οποία κακορίηεται ςτουσ 299 οC.  Επιπρόςκετα, ςφμφωνα με τισ τεχνικζσ 

προδιαγραφζσ ςτο εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του ςυςτιματοσ, θ μζγιςτθ κερμοκραςία λειτουργίασ για 

τον κερμοςτάτθ του κερμαντικοφ ελαίου του οικονομθτιρα προςδιορίηεται ςτουσ 300 οC. Εκ των ανωτζρω 

τεκμαίρεται  ότι, θ μζγιςτθ κερμοκραςία του κερμαντικοφ ελαίου για τθν κανονικι λειτουργία του 

ςυςτιματοσ δεν επιτρζπεται να υπερβεί τουσ 300 οC. 

Σο όργανο παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ, από το οποίο προζκυψε θ διαρροι κερμαντικοφ ελαίου, 

αποτελεί μζροσ των παρελκόμενων εξαρτθμάτων του οικονομθτιρα και περιλαμβάνεται ςτθ ςχετικι λίςτα 

των εξαρτθμάτων του. ΢το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του ςυςτιματοσ περιλαμβάνεται ξεχωριςτό 

εγχειρίδιο λειτουργίασ του εν λόγω οργάνου, ωςτόςο ςε κανζνα πεδίο δεν υφίςταται ειδικότερθ αναφορά 

ωσ προσ τθ μζγιςτθ κερμοκραςία του κερμαντικοφ ελαίου. Ματά ςυνζπεια, θ μζγιςτθ κερμοκραςία των 

300 οC που προβλζπεται ςτο εγχειρίδιο του καταςκευαςτι και το πινακίδιο του οικονομθτιρα, αφορά και 

ςτθ λειτουργία του οργάνου παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ του κερμαντικοφ ελαίου, το οποίο ιταν 

εγκατεςτθμζνο ςτθν εξαγωγι κερμαντικοφ ελαίου ου Οο. 4 οικονομθτιρα.  

Τπό το φωσ των ανωτζρω, ςε ςυνδυαςμό με τα ςτοιχεία που παρατίκενται ςτισ παρ. 4.3.2, 4.3.3 και 

4.3.4, ςυνάγεται ότι θ κερμοκραςία του κερμαντικοφ ελαίου, θ οποία αναπτφχκθκε εντόσ του 

οικονομθτιρα κατά το διάςτθμα που δεν λειτουργοφςε καμία από τισ αντλίεσ κυκλοφορίασ, υπερζβθ το 

ανϊτατο όριο που τίκεται από τον καταςκευαςτι για τθν αςφαλι λειτουργία του οικονομθτιρα ςυνολικά, 

μαηί με τα παρελκόμενα εξαρτιματά του.   
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Εικόνα 22: Πινακίδιο τεχνικϊν 

χαρακτθριςτικϊν οικονομθτιρα, όπου 

καταγράφονται ο τφποσ και θ μζγιςτθ 

κερμοκραςία λειτουργίασ των 299
 ο

C. 

Type: EXV570-34-57,0-600 

Max.Operating Tmp.: 299 

Εικόνα 23: Οι διακόπτεσ ρφκμιςθσ λειτουργίασ των 

αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.5.1.3 Αντλίεσ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου 

Οι δφο αντλίεσ κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου είναι τφπου Allweiler NTT 65-250, με μζγιςτθ 

παροχισ 98m3/h. Πρόκειται για φυγοκεντρικζσ αντλίεσ, ακτινικισ ροισ με ςπειροειδζσ κζλυφοσ, με 

μζγιςτθ κερμοκραςία λειτουργίασ του διακινοφμενου κερμαντικοφ ελαίου τουσ 350οC. Είναι 

τοποκετθμζνεσ ςτο λεβθτοςτάςιο του πλοίου ςτο Ματάςτρωμα Οο. 2 και θ πίεςθ που αναπτφςςουν 

προςεγγίηει τα 7 bar.  

Ματά τθ λειτουργία του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου λειτουργεί μία εκ των αντλιϊν, ενϊ θ δεφτερθ 

βρίςκεται ςε κατάςταςθ ετοιμότθτασ (standby) και ενεργοποιείται αυτόματα, με ταυτόχρονθ 

ενεργοποίθςθ ςυναγερμοφ ςτο δωμάτιο ελζγχου του μθχανοςταςίου, όταν για κάποιο λόγο ςταματιςει θ 

λειτουργία  τθσ κφριασ αντλίασ.  Για τον λόγο αυτό ςτον πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ υφίςτανται 

διακόπτεσ τριϊν επιλογϊν για τθν κατάςταςθ λειτουργίασ των αντλιϊν, Χειροκίνθτθ/Manual, Μράτθςθ/Off 

και Ετοιμότθτα/ST/BY. 
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Εικόνα 24: Οι αντλίεσ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου Οο. 1 και2 

 

4.5.1.4 Δεξαμενι διαςτολισ 

Θ προςταςία του δικτφου από τθ ςυςτολι/διαςτολι του κερμαντικοφ ελαίου θ οποία προκαλείται 

λόγω τθσ μεταβολισ τθσ κερμοκραςίασ του επιτυγχάνεται με τθ δεξαμενι διαςτολισ, θ οποία είναι 

τοποκετθμζνθ ςτο Ματάςτρωμα Οο. 9 εντόσ τθσ καπνοδόχου. Είναι τφπου Wiesloch SVE 16100, 

χωρθτικότθτασ 3680 λίτρων. Θ δεξαμενι ςυνδζεται ςτο δίκτυο κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου 

μζςω τθσ ςυςκευισ απαεριςμοφ, θ οποία αποβάλει τουσ ατμοφσ που παράγονται κατά τθ λειτουργία του 

ςυςτιματοσ.  Επιπρόςκετα, διακζτει επιςτόμιο άμεςθσ εκκζνωςθσ τθσ δεξαμενισ ςτθ δεξαμενι διαρροϊν 

(Drain Tank) με κατάλλθλο μθχανιςμό τθλεχειριςμοφ από το μθχανοςτάςιο. ΢ 

΢φμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ θ χριςθ του 

ςυςτιματοσ άμεςθσ εκκζνωςθσ δεν επιχειρικθκε κατά τθν εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ.    

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 25: Θ δεξαμενι διαςτολισ και το επιςτόμιο εκκζνωςθσ με τον μθχανιςμό τθλεχειριςμοφ. 
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Εικόνα 26: Αριςτερά θ οκόνθ εποπτείασ τθσ λειτουργίασ 

τθσ εγκατάςταςθσ καυςτιρων ςτο ΕCR και δεξιά το άνω 

μζροσ του πίνακα ελζγχου τθσ εγκατάςταςθσ 

βοθκθτικοφ λζβθτα και οικονομθτιρων. 

4.5.1.5 ΢φςτθμα παρακολοφκθςθσ λειτουργίασ 

Θ παρακολοφκθςθ και εποπτεία τθσ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου 

πραγματοποιείτο από τθν κονςόλα ελζγχου ςτο ECR αλλά και από τον τοπικό πίνακα ελζγχου, ο οποίοσ 

βρίςκεται ςτον χϊρο του λεβθτοςταςίου πλθςίον των αντλιϊν του κερμαντικοφ ελαίου, ςτο Ματάςτρωμα 

Οο. 2.  

Ο πίνακασ ελζγχου ςτο εμπρόςκιο άνω τμιμα του φζρει τισ ακόλουκεσ ενδείξεισ: 

 Νειτουργίασ αντλιϊν κυκλοφορίασ, 

 Νειτουργίασ αντλίασ ςυμπλιρωςθσ κερμαντικοφ ελαίου, 

 ΢υναγερμοφ χαμθλισ ςτάκμθσ δεξαμενισ διαςτολισ κερμαντικοφ ελαίου, 

 ΢υναγερμοφ υψθλισ ςτάκμθσ δεξαμενισ διαςτολισ κερμαντικοφ ελαίου, 

 ΢υναγερμοφ χαμθλισ ροισ κερμαντικοφ ελαίου για κάκε οικονομθτιρα ξεχωριςτά, 

 ΢υναγερμοφ υψθλισ κερμοκραςίασ κερμαντικοφ ελαίου για κάκε οικονομθτιρα ξεχωριςτά, 

 ΢υναγερμοφ υψθλισ κερμοκραςίασ καυςαερίων για κάκε οικονομθτιρα ξεχωριςτά, 

 ΢υναγερμοφ τθσ ςυςκευισ εντοπιςμοφ διαρροισ για κάκε οικονομθτιρα ξεχωριςτά, 

Εκτόσ των ανωτζρω ςτον πίνακα υφίςτανται τα παρακάτω όργανα: 

 Όργανο ζνδειξθσ και ρφκμιςθσ τθσ κερμοκραςίασ του κερμαντικοφ ελαίου για κάκε εναλλάκτθ 

αποβολισ περίςςειασ κερμότθτασ (Dumpcooler). Θ κερμοκραςία ενεργοποίθςθσ των εναλλακτϊν 

αποβολισ περίςςειασ κερμότθτασ ιταν ρυκμιςμζνθ ςτουσ 200 οC, 

 Όργανο ζνδειξθσ και ρφκμιςθσ τθσ ροισ του κερμαντικοφ ελαίου. Θ ρφκμιςθ του οργάνου ιταν 

τοποκετθμζνθ ςτα 3 bar. Αναλυτικότερα, όταν θ πίεςθ του κερμαντικοφ ελαίου ζπεφτε ςε επίπεδο 

κατϊτερο των 3 bar αυτόματα ετίκετο ςε λειτουργία θ δεφτερθ αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ 

ελαία, υπό τθν προχπόκεςθ ότι είχε τεκεί ςε κατάςταςθ ετοιμότθτασ – ST/BY.  
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4.5.1.6 Αςφαλιςτικζσ διατάξεισ ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου 

Σο ςφςτθμα κερμαντικοφ ελαίου του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ διακζτει πλικοσ αςφαλιςτικϊν διατάξεων και 

ςυςκευϊν για τθν προςταςία του από τυχόν βλάβεσ και δυςλειτουργίεσ. Ωςτόςο,  το μεγαλφτερο μζροσ 

αυτϊν δεν ςχετίηεται με το υπό εξζταςθ ναυτικό ατφχθμα.  

Τπό το ανωτζρω πρίςμα, περιγράφονται και αναλφονται οι ακόλουκεσ αςφαλιςτικζσ διατάξεισ του 

ςυςτιματοσ: 
 

.1 Θερμοςτάτθσ καυςαερίων 

Μάκε οικονομθτιρασ διζκετε κερμοςτάτθ καυςαερίων τφπου JUMO, ΑΣΘ–7 με εφροσ λειτουργίασ 

200οC - 500οC. ΢ε περίπτωςθ που θ τιμι των καυςαερίων υπερζβαινε τθν τιμι ςτθ οποία είχε 

ρυκμιςτεί, ενεργοποιείτο ςυναγερμόσ ςτον πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ ςτο λεβθτοςτάςιο και ςτο 

ΕCR.  

.2 ΢υςκευι ελζγχου διαρροισ 

Μάκε οικονομθτιρασ διζκετε ςυςκευι για τον εντοπιςμό διαρροϊν τφπου MOBRY S01D/F83. Ο 

εντοπιςμόσ διαρροισ ενεργοποιοφςε ςυναγερμό ςτον πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ ςτο 

λεβθτοςτάςιο και ςτο ΕCR και προκαλοφςε αυτόματα τθ διακοπι του καυςτιρα του βοθκθτικοφ 

λζβθτα και των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου.  

.3 Θερμοςτάτθσ κερμαντικοφ ελαίου 

Μάκε οικονομθτιρασ διζκετε κερμοςτάτθ καυςαερίων τφπου JUMO, ΑΣΘs–2 με εφροσ λειτουργίασ 50οC 

- 300οC, τοποκετθμζνο ςτθν εξαγωγι του κερμαντικοφ ελαίου. Ο εν λόγω κερμοςτάτθσ ιταν 

ρυκμιςμζνοσ ςε κερμοκραςία 20οC υψθλότερθσ από τθ μζγιςτθ κερμοκραςία λειτουργίασ (299οC) και 

όταν θ κερμοκραςία του κερμαντικοφ ελαίου ξεπερνοφςε τθν εν λόγω τιμι ενεργοποιοφςε ςυναγερμό 

ςτον πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ ςτο λεβθτοςτάςιο και ςτο ΕCR. 

.4 Όργανο παρακολοφκθςθσ ροισ 

Μάκε οικονομθτιρασ διζκετε όργανο για τθν παρακολοφκθςθ τθσ ροισ του κερμαντικοφ ελαίου, τφπου 

Wiesloch 21D 015 K2 με εφροσ λειτουργίασ 0-0,6 bar, τοποκετθμζνο ςτθν εξαγωγι του κερμαντικοφ 

ελαίου από τον οικονομθτιρα και δίπλα ςτον κερμοςτάτθ τθσ προθγοφμενθσ παραγράφου.  

Θ λειτουργία του οργάνου βαςίηεται ςτθν εξίςωςθ του Bernoulli με μζτρθςθ διαφορικισ πίεςθσ. 

Ειδικότερα, μετρά τθ διαφορά πίεςθσ μεταξφ δφο ςθμείων διαφορετικισ διατομισ. Θ μείωςθ ςτθ 

διατομι ςυμβάλλει ςτθν αφξθςθ τθσ ταχφτθτασ του ρευςτοφ και ςτθν πτϊςθ τθσ πίεςισ του. 

Ξετρϊντασ τθν πτϊςθ τθσ πίεςθσ, προςδιορίηεται θ ταχφτθτα και επομζνωσ θ ροι του ρευςτοφ. 

Ξεγάλθ πτϊςθ πίεςθσ αντιςτοιχεί ςε μεγάλθ ταχφτθτα ρευςτοφ. Σο εν λόγω όργανο ιταν ρυκμιςμζνο 

ϊςτε θ μζτρθςθ διαφοράσ πίεςθσ κατϊτερθσ των 0,25 bar να  ενεργοποιεί ςυναγερμό ςτον πίνακα 

ελζγχου του ςυςτιματοσ ςτο λεβθτοςτάςιο και ςτο ΕCR.  
 

Κδιο όργανο παρακολοφκθςθσ τθσ ροισ του κερμαντικοφ ελαίου είναι εγκατεςτθμζνο ςτον βοθκθτικό 

λζβθτα για τθν προςταςία του ςυςτιματοσ κατά τθ λειτουργία εν όρμω, όταν δεν χρθςιμοποιοφνται οι 

οικονομθτιρεσ. ΢φμφωνα με το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του ςυςτιματοσ, θ μζτρθςθ διαφοράσ 

πίεςθσ κατϊτερθσ των 0,25 bar παφει αυτόματα τθ λειτουργία του βοθκθτικοφ λζβθτα,  αςφαλίηει με 

θλεκτρονικό τρόπο τθν επαναλειτουργία και ενεργοποιεί παράλλθλα ςυναγερμό ςτον πίνακα ελζγχου και 

ςτο ΕCR. Θ εν λόγω αςφαλιςτικι διάταξθ προςτατεφει τον βοθκθτικό λζβθτα και τα εξαρτιματά του από 

υπερκζρμανςθ θ οποία κα προκαλείτο από τθ ςυνζχιςθ λειτουργίασ του καυςτιρα, χωρίσ τθ ροι του 

κερμαντικοφ ελαίου. Επιπρόςκετα, αντίςτοιχθ πρόβλεψθ υφίςταται ςτουσ κανονιςμοφσ του Α.Ο 

πιςτοποίθςθσ κλάςθσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ θ οποία αναφζρει: 

Μανονιςμοί RINA, Pt.C, Ch.1, Sec.3, 5.3.2(b): “Oil fired or exhaust gas heaters are to be provided with a flow 

monitor limit-switch. If the flow rate falls below a minimum value the firing system is to be switched off and 

interlocked”. 
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Θ παραπάνω πρόβλεψθ απαιτεί τθν εγκατάςταςθ αςφαλιςτικισ διάταξθσ για τθν διακοπι τθσ λειτουργίασ 

του βοθκθτικοφ λζβθτα, ωςτόςο δεν κακίςταται ςαφζσ εάν υφίςταται ίδια απαίτθςθ και για τουσ 

οικονομθτιρεσ.   

Ξε βάςθ τα ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ φπαρξθ παρόμοιασ αςφαλιςτικισ διάταξθσ για τουσ 

οικονομθτιρεσ, θ οποία ςε ενδεχόμενθ παφςθ τθσ ροισ του κερμαντικοφ ελαίου κα μειϊνει αυτόματα το 

φορτίο τθσ κφριασ μθχανισ (Slow down) ςε επίπεδο όπου θ κερμοκραςία των καυςαερίων ςτον 

οικονομθτιρα δεν κα ξεπερνάει τουσ 299οC, δφναται να λειτουργιςει αποτρεπτικά ςτθν υπερκζρμανςθ 

του κερμαντικοφ ελαίου ςε κερμοκραςία υψθλότερθ τθσ μζγιςτθσ επιτρεπόμενθσ. Ωςτόςο, όπωσ 

προαναφζρκθκε, αντίςτοιχθ αςφαλιςτικι διάταξθ για τθ μείωςθ του κερμικοφ φορτίου, δεν υφίςτατο για 

τουσ οικονομθτιρεσ, παρά μόνο θ ενεργοποίθςθ ςυναγερμοφ.  

Πζραν τθσ προαναφερόμενθσ αςφαλιςτικισ διάταξθσ, θ υπερκζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου 

δφνατο να αποτραπεί με μείωςθ των ςτροφϊν τθσ κφριασ μθχανισ χειροκίνθτα, από το πλιρωμα του 

πλοίου. Εντοφτοισ, τα ςτοιχεία του VDR του πλοίου καταδεικνφουν ότι, πριν τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαϊάσ 

δεν υπιρξε μείωςθ ςτροφϊν οφτε ενθμζρωςθ τθσ φυλακισ γεφφρασ ςχετικά με τθ δυςλειτουργία του 

ςυςτιματοσ με παράλλθλο αίτθμα για μείωςθ ςτροφϊν του πλοίου.  

Σο εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του ςυςτιματοσ δεν περιείχε κατάλλθλθ ςχετικι οδθγία αναφορικά 

με τισ απαιτοφμενεσ ενζργειεσ για τθν αντιμετϊπιςθ ταυτόχρονθσ βλάβθσ και των δφο αντλιϊν 

κυκλοφορίασ, θ οποία επιφζρει τθν ακινθτοποίθςθ του κερμαντικοφ ελαίου ςτουσ οικονομθτιρεσ, ενϊ 

αντίςτοιχθ οδθγία δεν προζκυψε και από ιδιαίτερεσ εντολζσ/οδθγίεσ τθσ διαχειρίςτριασ εταιρείασ του 

πλοίου προσ το πλιρωμα. Ματά ςυνζπεια, θ άμεςθ μείωςθ του φορτίου τθσ κφριασ μθχανισ θ οποία 

απαιτείται για τθν αποφυγι υπερκζρμανςθσ του κερμαντικοφ ελαίου ςτον οικονομθτιρα, εναπόκειται 

ςτθν κρίςθ του πλθρϊματοσ του πλοίου.  

Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, θ εν λόγω απόφαςθ για τθ μείωςθ των ςτροφϊν δφνατο 

να λθφκεί είτε από τον Γ’ Ξθχανικό, ο οποίοσ εκτελοφςε χρζθ Αξιωματικοφ φυλακισ ςτο ECR, είτε από τον 

Α’ Ξθχανικό, ο οποίοσ βριςκόταν ςτο μθχανοςτάςιο. Ωςτόςο, ο Γ’ Ξθχανικόσ δεν διζκετε κατάλλθλθ προσ 

τοφτο ςχετικι οδθγία/ εντολι, ενϊ ο Α’ Ξθχανικόσ, πικανόν λόγω τθσ εμπλοκισ του ςτθν αποκατάςταςθ 

τθσ λειτουργίασ των αντλιϊν με τον Προϊςτάμενο θλεκτρολόγο, παρζλειψε να δϊςει τθ ςχετικι εντολι. Επί 

του προαναφερόμενου ηθτιματοσ, δφναται να ςθμειωκεί ότι θ απόφαςθ για τθ μείωςθ των ςτροφϊν τθσ 

κφριασ μθχανισ, ιδιαίτερα ςε δρομολογιακά επιβατθγά πλοία, ενδεχομζνωσ να επθρεαςκεί από 

πρόςκετουσ παράγοντεσ οι οποίοι αφοροφν ςτθν τιρθςθ του προγραμματιςμοφ αφίξεων – αναχωριςεων 

ι ςε ενδεχόμενθ παρατιρθςθ τθσ μείωςθσ τθσ ταχφτθτασ από τουσ επιβάτεσ και αναφορά του γεγονότοσ 

ςτισ αρμόδιεσ αρχζσ, θ οποία επιφζρει τισ προβλεπόμενεσ διαδικαςιεσ επικεϊρθςθσ ςτον λιμζνα 

κατάπλου.       

Τπό το φωσ των ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ απουςία κατάλλθλθσ εντολισ/οδθγίασ για τθ μείωςθ του 

φορτίου τθσ μθχανισ ςε περιπτϊςεισ ταυτόχρονθσ βλάβθσ και των δφο αντλιϊν κυκλοφορίασ και 

ακινθτοποίθςθσ του κερμαντικοφ ελαίου εντόσ του οικονομθτιρα, ςυνετζλεςε ςτθ διατιρθςθ τθσ ιςχφοσ 

των κφριων μθχανϊν και κατά ςυνζπεια τθσ υψθλισ κερμοκραςίασ καυςαερίων, θ οποία προκάλεςε τθν 

υπερκζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου.       

 

4.5.2  ΢υντιρθςθ ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου 

΢φμφωνα με το εγχειρίδιο τθσ καταςκευάςτριασ εταιρείασ του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου, θ 

προβλεπόμενθ ςυντιρθςθ περιλαμβάνει, μεταξφ άλλων, τισ παρακάτω περιοδικζσ εργαςίεσ: 
 

1. Ημεριςια βάςθ: ζλεγχοσ διαφόρων τμθμάτων του δικτφου τθσ εγκατάςταςθσ (π.χ. αντλιϊν, 

ςωλθνϊςεων, δεξαμενισ διαςτολισ ελαίου), για καλι και ομαλι λειτουργία και τυχόν διαρροζσ, 

κακϊσ και των ενδείξεων των αςφαλιςτικϊν διατάξεων. 
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2. Μθνιαία βάςθ: ζλεγχοσ λειτουργίασ των αςφαλιςτικϊν διατάξεων, των αντλιϊν και του αυτοματιςμοφ 

μετάβαςθσ από τθν κφρια αντλία ςτθν αμοιβι (standby). 

3. Σριμθνιαία βάςθ: εξυδάτωςθ τθσ δεξαμενισ διαςτολισ του κερμαντικοφ ελαίου.  

4. Ετιςια βάςθ: δειγματολθψία κερμαντικοφ ελαίου και ποιοτικόσ ζλεγχοσ. 
 

Όςον αφορά ςτισ αντλίεσ κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου, το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι των 

αντλιϊν περιλαμβάνεται ξεχωριςτά ςτο εγχειρίδιο του ςυνολικοφ ςυςτιματοσ και μεταξφ άλλων 

προβλζπει τθν περιοδικι αντικατάςταςθ των ςυςτθμάτων μθχανικισ ςτεγανοποίθςθσ (mechanical seal) 

κάκε δφο ζτθ ςυνεχοφσ λειτουργίασ των αντλιϊν.   
 

Πζραν των ανωτζρω, οι κανονιςμοί του Α.Ο πιςτοποίθςθσ κλάςθσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ προβλζπουν 

τουσ παρακάτω περιοδικοφσ ζλεγχουσ1: 
 

1. Ετιςια βάςθ: ζλεγχοσ των αςφαλιςτικϊν βαλβίδων των οικονομθτιρων από τον Αϋ Ξθχανικό του 

πλοίου και καταγραφι ςτο θμερολόγιο μθχανισ για κεϊρθςι του από τον επικεωρθτι του Α.Ο. κατά 

τθν ετιςια επικεϊρθςθ μθχανιςμϊν του πλοίου. Επιπρόςκετα, προβλζπεται ο ζλεγχοσ καλισ 

λειτουργίασ τθσ εγκατάςταςθσ, των μονϊςεων, των ςυναρμογϊν και των λοιπϊν εξαρτθμάτων 

αςφαλείασ από τον επικεωρθτι του Α.Ο. κατά τθν ετιςια επικεϊρθςθ, ςυνοδευόμενθ από τθν 

εξζταςθ τθσ ανάλυςθσ δείγματοσ του κερμαντικοφ ελαίου για τθν κατάςταςι του. 

2. 5ετι βάςθ: 2 πλιρεισ εςωτερικοί ζλεγχοι τθσ εγκατάςταςθσ, εντόσ τθσ 5ετοφσ χρονικισ διάρκειασ τθσ 

πιςτοποίθςθσ κλάςθσ, οι οποίοι δεν πρζπει να απζχουν διάςτθμα άνω των 36 μθνϊν μεταξφ τουσ. 
 

Ξε βάςθ τα ςυλλεχκζντα ςτοιχεία, τα οποία αφοροφν ςτισ εςωτερικζσ επικεωριςεισ τθσ 

εγκατάςταςθσ, προκφπτουν μεταξφ άλλων τα παρακάτω: 
 

 Θ αντικατάςταςθ του mechanical seal ςτθν αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου Οο. 2, 

πραγματοποιικθκε τθν  10-07-2012, ιτοι περί τουσ 11 μινεσ πριν το ατφχθμα. 

 Θ αντικατάςταςθ του mechanical seal ςτθν αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου Οο. 1, 

πραγματοποιικθκε τθν  31-08-2012, ιτοι περί τουσ 10 μινεσ πριν το ατφχθμα. 

 Ο τελευταίοσ ζλεγχοσ του εξοπλιςμοφ αςφαλείασ τθσ διάταξθσ πραγματοποιικθκε τθν 15-05-2013, ιτοι 

1 μινα περίπου πριν το ατφχθμα. 

 Ο τελευταίοσ κακαριςμόσ των τεςςάρων οικονομθτιρων πραγματοποιικθκε επίςθσ τθν 15-05-2013. 

 Ο τελευταίοσ ποιοτικόσ ζλεγχοσ του κερμαντικοφ ελαίου πραγματοποιικθκε από ιδιωτικό εργαςτιριο, 

για δείγμα που ελιφκθ τθν 12-02-2013, ιτοι 4 μινεσ πριν το ατφχθμα. Από τα αποτελζςματα του εν 

λόγω ελζγχου προκφπτουν τα παρακάτω: 
 

 Σα αποτελζςματα τθσ ανάλυςθσ ςυςχετίηονταν με τα αποτελζςματα των τεςςάρων προθγοφμενων 

ετιςιων αναλφςεων, 

 Σο κερμαντικό ζλαιο ιταν κατάλλθλο για περαιτζρω χριςθ, 

 Δεν πραγματοποιικθκε ζλεγχοσ για τον προςδιοριςμό του ςθμείου ανάφλεξθσ του ελαίου με 

δοκιμζσ κλειςτοφ και ανοικτοφ δοχείου, παρότι αυτό ςυνίςταται από τθν καταςκευάςτρια εταιρεία 

του ελαίου ςτο φυλλάδιο τεχνικϊν χαρακτθριςτικϊν του ελαίου2. ΢θμειϊνεται ότι ςφμφωνα με τα 

αποτελζςματα τθσ ανάλυςθσ του δείγματοσ που λιφκθκε από τθν ομάδα διερεφνθςθσ το ςθμείο 

ανάφλεξθσ του ελαίου προςδιορίςκθκε με τθ μζκοδο ανοιχτοφ δοχείου ςτουσ 222 οC, ιτοι 8 

βακμοφσ κάτω του προβλεπόμενου.    

 

 

                                                           
1
 Μανονιςμοί RINA, Pt.A, Ch.2, Sec.2, 5.6 

2
 http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC_SA_TDS_Thermia.pdf 

http://www.epc.shell.com/Docs/GPCDOC_SA_TDS_Thermia.pdf
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Εικόνα 27: Σα αποτελζςματα του ποιοτικοφ 

ελζγχου του δείγματοσ κερμαντικοφ 

ελαίου. Ζχει επιςθμανκεί θ καταλλθλότθτα 

για περαιτζρω χριςθ και θ απουςία 

ελζγχου των ςθμείων ανάφλεξθσ (δοκιμϊν 

κλειςτοφ και ανοικτοφ δοχείου) και θ 

τελικι  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.5.3 Βλάβθ διακόπτθ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου Νο. 2 

Θ τροφοδοςία θλεκτρικισ ενζργειασ ςτουσ κινθτιρεσ των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου 

πραγματοποιείται από τον θλεκτρικό πίνακα, ο οποίοσ βρίςκεται ςτον χϊρο του λεβθτοςταςίου ςτο 

Ματάςτρωμα Οο. 2 πλθςίον των αντλιϊν. Οι διακόπτεσ τροφοδοςίασ των κινθτιρων ιταν τφπου 

Telemecanicue GV3-M63.    

Ο πρϊτοσ ζλεγχοσ που διενιργθςε ο Προϊςτάμενοσ θλεκτρολόγοσ για τον εντοπιςμό τθσ αιτίασ 

κράτθςθσ τθσ Οο. 1 αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου κατζδειξε βλάβθ ςτον διακόπτθ. Ωςτόςο, 

μετά τθ διαπίςτωςθ τθσ διαρροισ ελαίου από τθν Οο. 2 αντλία, ςε ςυνεννόθςθ με τον Α’ Ξθχανικό 

αποφαςίςκθκε θ διαςταφρωςθ τθσ ςυνδεςμολογίασ των δφο αντλιϊν, ϊςτε να λειτουργιςει θ Οο.1 αντλία 

μζςω του διακόπτθ τθσ Οο 2 αντλίασ. Για τον ςκοπό αυτό απαιτείτο θ κράτθςθ και των δφο αντλιϊν για 

όςο  χρονικό διάςτθμα χρειαηόταν για να γίνει θ τροποποίθςθ ςτθ ςυνδεςμολογία. Θ εν λόγω απόφαςθ 

λιφκθκε ζχοντασ υπόψθ τθν ζλλειψθ αμοιβοφ διακόπτθ, ο οποίοσ κα εδφνατο να τοποκετθκεί δίχωσ τθν 

κράτθςθ τθσ Οο. 2 αντλίασ, εφόςον όμωσ θ ποςότθτα διαρροισ ελαίου από το ςφςτθμα ςτεγανοποίθςισ 

τθσ κα επζτρεπε τθ λειτουργία τθσ για όςο χρονικό διάςτθμα χρειαηόταν για τθν αντικατάςταςθ του 
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Εικόνα 28: Θ ςυνδεςμολογία θ οποία πραγματοποίθςε ο 

Προϊςτάμενοσ θλεκτρολόγοσ για τροφοδοςία τθσ Οο. 1 αντλίασ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου από τον διακόπτθ τθσ Οο. 2 

αντλίασ  

Εικόνα 29: Ο αςφαλιςτικόσ διακόπτθσ παροχισ θλεκτρικισ ιςχφοσ 

ςτον κινθτιρα τθσ Οο. 2 αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου. 

Παρατθροφνται και ζχουν ςθμειωκεί τα ίχνθ υπερκζρμανςθσ κατά 

τθν εξάρμοςθ των αςφαλιςτικϊν διατάξεων. 

διακόπτθ. Ωςτόςο, θ φπαρξθ αμοιβοφ διακόπτθ δεν προβλεπόταν από το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι και 

δεν είναι απαιτθτι από το υφιςτάμενο κανονιςτικό πλαίςιο.  

Ο διακόπτθσ τθσ Οο. 1 αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου εξαρμόςκθκε και εξετάςκθκε μετά το 

ναυτικό ατφχθμα και διαπιςτϊκθκαν ίχνθ υπερκζρμανςθσ ςτισ επαφζσ του. Οι δφο αςφαλιςτικοί 

διακόπτεσ των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου ιταν τοποκετθμζνοι από τθν καταςκευι του 

πλοίου και δεν είχαν αντικαταςτακεί κακόςον ουδζποτε παρουςίαςαν κάποιο πρόβλθμα.  

Σο εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του εν λόγω τφπου διακόπτθ κακορίηει τθ διάρκεια μθχανικισ και 

θλεκτρολογικισ ηωισ ςε 50.000 ανοίγματα/κλειςίματα και πζραν αυτοφ δεν υφίςταται άλλθ αναφορά ςε 

χρονικά όρια αντικατάςταςθσ, οφτε κάποια ιδιαίτερθ διαδικαςία ελζγχου κακόςον κα απαιτείτο θ 

εξάρμοςθ του διακόπτθ, θ οποία τον κακιςτά ακατάλλθλο για περαιτζρω χριςθ. Ματά ςυνζπεια ο 

διακόπτθσ εντάςςεται ςτθν κατθγορία των εξαρτθμάτων όπου θ ςυντιρθςι τουσ πραγματοποιείται με 

αντικατάςταςθ μετά από βλάβθ (Breakdown maintenance) και θ φπαρξθ αμοιβοφ διακόπτθ για άμεςθ 

χριςθ κακίςταται αναγκαία.  Εκ των ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ βλάβθ του διακόπτθ δεν δφνατο να 

καταςτεί προβλζψιμθ υπό τθν προχπόκεςθ ότι δεν είχε παρουςιάςει κάποιο πρόβλθμα ςτο παρελκόν.   
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4.5.4 Διαρροι ελαίου τθσ Νο. 1 αντλίασ κυκλοφορίασ 

Όπωσ προαναφζρκθκε ανωτζρω, θ αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου Οο. 1, θ οποία τζκθκε 

αυτόματα ςε λειτουργία μετά τθν κράτθςθ τθσ Οο. 2 αντλίασ,  παρουςίαςε διαρροι κερμαντικοφ ελαίου 

από το ςφςτθμα μθχανικισ ςτεγανοποίθςισ τθσ(mechanical seal) θ οποία δεν επζτρεπε τθν ςυνζχιςθ τθσ 

λειτουργίασ τθσ.   

Ξετά το ναυτικό ατφχθμα, θ Οο. 1 αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου εξαρμόςκθκε, προκειμζνου 

να εξεταςκεί το ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ και να προςδιοριςκεί θ αιτία τθσ διαρροισ. Από τον υπόψθ 

ζλεγχο προζκυψαν τα ακόλουκα: 

 Ο άξονασ τθσ αντλίασ ςτθν περιοχι τθσ ςτεγανοποίθςθσ δεν παρουςίαςε φκορά, 

 Σο ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ ιταν τθσ καταςκευάςτριασ εταιρείασ τθσ αντλίασ, 

 Θραφςθ του δακτφλιου επαφισ του ςυςτιματοσ ςτεγανοποίθςθσ με τον άξονα τθσ αντλίασ. 
 

Σο εγχειρίδιο του καταςκευαςτι τθσ αντλίασ, το οποίο αποτελεί ξεχωριςτό μζροσ του γενικοφ 

εγχειριδίου του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου, προβλζπει τθν αντικατάςταςθ του ςυςτιματοσ 

μθχανικισ ςτεγανοποίθςθσ κάκε δφο ζτθ ςυνεχοφσ λειτουργίασ τθσ αντλίασ. Όπωσ προζκυψε από τισ 

πλθροφορίεσ που αντλικθκαν από το ΕΑΔ του πλοίου, το mechanical seal τθσ Οο. 1 αντλίασ είχε 

αντικαταςτακεί με νζο αμοιβό ςφςτθμα τθν 31-08-2012, ιτοι περί τουσ 10 μινεσ πριν το ατφχθμα. Θ 

διαδικαςία αντικατάςταςθσ και άρμοςθσ του ςυςτιματοσ ςτεγανοποίθςθσ απαιτεί ιδιαίτερθ προςοχι 

κακότι το μθχανικό ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ ςυνιςτά εξάρτθμα υψθλισ ακρίβειασ. Ειδικότερα το 

εγχειρίδιο του καταςκευαςτι αναφζρει τα ακόλουκα για τθν εν λόγω εργαςία: 

“Note: Mechanical seals are highly-quality precision parts. During mounting, careful handling and extreme 

cleanliness are a condition of proper functioning”.   

΢φμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, θ αντικατάςταςθ του ςυςτιματοσ ςτεγανοποίθςθσ 

πραγματοποιικθκε από το πλιρωμα του πλοίου με τθν απαραίτθτθ προςοχι, χωρίσ πρόβλθμα. 

Επιπρόςκετα, τον Ξάιο  του 2013, κατά τθν προετοιμαςία ενεργοποίθςθσ του πλοίου από τθν κατάςταςθ 

ακινθςίασ, θ Οο. 1 αντλία κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου τζκθκε ςε λειτουργία  για χρονικό διάςτθμα 1-

2 θμερϊν κατά το οποίο επίςθσ δεν διαπιςτϊκθκε πρόβλθμα. Εντοφτοισ, πικανι καταπόνθςθ του 

ςυςτιματοσ κατά τθ διαδικαςία άρμοςθσ τθσ αντλίασ, θ οποία να προκάλεςε τθ κραφςθ του δακτυλίου 

τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ δεν δφναται να αποκλειςκεί.  

Εκτόσ των ανωτζρω, ενδεχόμενθ αςτοχία του υλικοφ του δακτυλίου του ςυςτιματοσ ςτεγανοποίθςθσ θ 

οποία να προκάλεςε τθ κραφςθ του δεν δφναται να αποκλειςκεί.     
 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 30: Ο άξονασ τθσ αντλίασ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου 

και το ςφςτθμα μθχανικισ 

ςτεγανοποίθςισ του με ανάγλυφθ 

τθν επωνυμία του καταςκευαςτι. 
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Εικόνα 31: Σο ςθμείο κραφςθσ του 

δακτυλίου του ςυςτιματοσ μθχανικισ 

ςτεγανοποίθςθσ τθσ Οο. 1 αντλίασ 

κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου.  

 

4.6 ΢υγκρότθςθ ΟΑΚ και επιχείρθςθ κατάςβεςθσ  

Θ αντιμετϊπιςθ εκτάκτων αναγκϊν ςτο πλοίο πραγματοποιείται από τα μζλθ του πλθρϊματοσ, τα 

οποία διαιροφνται και ςυγκροτοφν ομάδεσ με ςυγκεκριμζνο ςκοπό ςε κάκε τφπο κινδφνου και ειδικά 

κακικοντα για κάκε μζλοσ του πλθρϊματοσ. Θ εν λόγω διαίρεςθ πραγματοποιείται από τον πλοίαρχο, 

καταγράφεται ςτον «Πίνακα Διαίρεςθσ Πλθρϊματοσ – Muster List», και αναρτάται ςε ςυγκεκριμζνουσ 

χϊρουσ του πλοίου, ςυμφϊνα με το ιςχφον κανονιςτικό πλαίςιο.  

Ματά τθν εξζταςθ των ςυλλεχκζντων ςτοιχείων, τα οποία αφοροφν ςτθ ςυγκρότθςθ των ομάδων 

καταπολζμθςθσ ΟΑΜ 1 και ΟΑΜ 2, προζκυψε ότι τα μζλθ τθσ ΟΑΜ 2 τα οποία ενδφκθκαν με τθ ςτολι 

πυροςβζςτθ δεν ιταν τα αναγραφόμενα ςτον Πίνακα Διαίρεςθσ πλθρϊματοσ. Ειδικότερα, βάςθ των 

καταγραφϊν ςτον πίνακα διαίρεςθσ του πλθρϊματοσ κακικοντα πυροςβζςτθ ςτθν ΟΑΜ 2 είχαν δφο 

Ξθχανοδθγοί Β’, Οο. 39 και Οο. 40 του πίνακα διαίρεςθσ, οι οποίοι ναυτολογικθκαν για πρϊτθ φορά ςτο 

ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ λίγεσ θμζρεσ πριν το ναυτικό ατφχθμα, ιτοι τθν 12/06/2013 και 10/06/2013 αντίςτοιχα. 

Εντοφτοισ, ο Α’ Ξθχανικόσ ζκρινε καταλλθλότερουσ για τον ςκοπό αυτό δφο άλλα μζλθ πλθρϊματοσ και 

ζδωςε εντολι ςτον αγθματάρχθ τθσ ΟΑΜ 2 να αναλάβουν κακικοντα πυροςβζςτθ ζνασ Ξθχανοδθγόσ Α’ 

και ζνασ Ξθχανοδθγόσ Β’, οι οποίοι ανικαν ςτθν ομάδα μθχανοςταςίου. Οι δφο Ξθχανοδθγοί Βϋ οι οποίοι 

ιταν οριςμζνοι ωσ πυροςβζςτεσ, παρζμειναν ςτθν ΟΑΜ 2 και επικουροφςαν τθν επιχείρθςθ τθσ 

κατάςβεςθσ.  Θ εν λόγω απόφαςθ του Α’ Ξθχανικοφ βαςίςκθκε ςτθν εμπειρία που διζκεταν τα μζλθ τθσ 

ομάδασ μθχανοςταςίου κακότι είχαν προχπθρεςία άνω του ενόσ ζτουσ ςτο ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢. 

΢θμειϊνεται ότι τθν προθγοφμενθ θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ πραγματοποιικθκε γενικό γυμνάςιο, 

ωςτόςο, όπωσ προζκυψε κατά τθ διαδικαςία τθσ διερεφνθςθσ, ζνα μζλοσ ομάδασ αντιμετϊπιςθσ δεν ιταν 

πλιρωσ εξοικειωμζνο με τα κακικοντά του κατά τθν αντιμετϊπιςθ περιςτατικοφ πυρκαγιάσ κακότι 

κεωροφςε ότι ιταν μζλοσ διαφορετικισ ομάδασ από τθν προβλεπόμενθ ςτον πίνακα διαίρεςθσ 

πλθρϊματοσ.   

Θ προαναφερόμενθ μεταβολι ςτα μζλθ πλθρϊματοσ των ομάδων καταπολζμθςθσ δεν ςυνζβαλλε ςτθν 

εξζλιξθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ ωςτόςο, υπογραμμίηεται ότι παρόμοιεσ μεταβολζσ δφναται να 

διαταράξουν τθν ιεραρχικι αλυςίδα του ςυςτιματοσ λιψθσ και εκτζλεςθσ αποφάςεων κατά τθν 

αντιμετϊπιςθ ζκτακτων περιςτατικϊν. Ωσ εκ τοφτου, θ τιρθςθ των προβλεπόμενων κακθκόντων, όπωσ 
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Εικόνα 32: Αποςπάςματα από τον Πίνακα Διαίρεςθσ πλθρϊματοσ ςε κατάςταςθ 

ανάγκθσ (Muster List) του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢. Διακρίνονται (ζχουν καλυφκεί τα 

ονόματα) οι κζςεισ 37 και 38 των Ξθχανοδθγϊν Αϋ και Βϋ που ενϊ ιταν οριςμζνοι 

ωσ μζλθ τθσ Ομάδασ Ξθχανοςταςίου, ανζλαβαν ρόλο πυροςβζςτθ ςτθν ΟΑΜ 2, αντί 

των Ξθχανοδθγϊν Βϋ των κζςεων 39 και 40. 

αυτά καταγράφονται ςτον πίνακα διαίρεςθσ πλθρϊματοσ, βάςθ του οποίου εκπαιδεφονται τα μζλθ του 

πλθρϊματοσ και εκτελοφνται τα διάφορα γυμνάςια κρίνεται ωσ υψθλισ ςπουδαιότθτασ.  

Θ κατάρτιςθ του πίνακα διαίρεςθσ πλθρϊματοσ ρυκμίηεται από τισ διατάξεισ του π.δ. 363/1984 (Α’ 

125) «Μανονιςμόσ ςυναγερμοφ και γυμναςίων ςτα εμπορικά πλοία». ΢φμφωνα με το άρκρο 4 του υπόψθ 

νομοκετιματοσ, ο πλοίαρχοσ του πλοίου είναι αρμόδιοσ για τθν κατάρτιςθ του πίνακα διαίρεςθσ 

πλθρϊματοσ. Θ διαδικαςία κατάρτιςθσ του πίνακα διαίρεςθσ πλθρϊματοσ ςυνιςτά παράγοντα ο οποίοσ 

δφναται να ςυμβάλλει κακοριςτικά ςτθν αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ περιςτατικϊν κακόςον θ απόδοςθ 

των μελϊν του πλθρϊματοσ, πζραν των τυπικϊν προςόντων και ικανοτιτων, εξαρτάται από παράγοντεσ οι 

οποίοι ςχετίηονται με τθν εμπειρία του ναυτικοφ ςτα ανατικζμενα κακικοντα, τθν εξοικείωςθ με το πλοίο 

και τον εξοπλιςμό του κακϊσ και τυχόν προχπθρεςία ςτο ίδιο ι ςε παρόμοιου τφπου πλοίο. Ωσ εκ τοφτου 

κρίνεται ςκόπιμο οι εν λόγω παράγοντεσ να λαμβάνονται υπόψθ κατά τθν κατάρτιςθ του πίνακα 

διαίρεςθσ πλθρϊματοσ.   

Τπό το φωσ των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι θ εμπλοκι του Α’ Ξθχανικοφ κατά τθ διαδικαςία 

κατάρτιςθσ του πίνακα διαίρεςθσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢, εκφζροντασ άποψθ ωσ προσ τον καταμεριςμό 

των κακθκόντων ςτο προςωπικό μθχανοςταςίου, ενδεχομζνωσ να είχε ςυμβάλλει ςτθν ανάκεςθ 

κακθκόντων πυροςβζςτθ ςτουσ ζμπειρουσ μθχανοδθγοφσ και να είχε αποτραπεί θ μεταβολι των 

κακθκόντων τουσ κατά τθν αντιμετϊπιςθ του περιςτατικοφ. 
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4.7 Μόνιμα ςυςτιματα κατάςβεςθσ πυρκαγιάσ 

Ξετά τισ αρχικζσ ενζργειεσ του πλθρϊματοσ για τθν εκτίμθςθ τθσ κατάςταςθσ και τθν καταπολζμθςθσ 

τθσ πυρκαγιάσ, ο πλοίαρχοσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ζδωςε εντολι να χρθςιμοποιθκεί το μόνιμο ςφςτθμα 

κατάςβεςθσ πυρκαγιάσ ςτο μθχανοςτάςιο CO2, αφοφ προθγουμζνωσ το πλιρωμα είχε κλείςει τουσ 

αεραγωγοφσ του μθχανοςταςίου και επιβεβαιωνόταν ότι δεν παρζμεινε κανζνα μζλοσ του πλθρϊματοσ 

εντόσ του χϊρου του. Ωςτόςο, θ πυρκαγιά εξακολουκοφςε και μετά τθ χριςθ του ςυςτιματοσ, γεγονόσ το 

οποίο οδιγθςε τον πλοίαρχο να δϊςει εντολι ςτθν ΟΑΜ 1, θ οποία επιχειροφςε ςτο Ματάςτρωμα Οο. 9, να 

κάνει ρίψθ πυροςβεςτικοφ αφροφ και ςτα μζλθ τθσ ΟΑΜ 2 να ειςζλκουν εκ νζου ςτον χϊρο 

μθχανοςταςίου για ρίψθ φδατοσ.  

Ζχοντασ υπόψθ τθ χρονικι αλλθλουχία των γεγονότων και ειδικότερα τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ θ 

οποία επιτεφχκθκε μία ϊρα περίπου μετά από τθν ενεργοποίθςθ του ςυςτιματοσ και ζπειτα από 50 λεπτά 

ρίψθσ πυροςβεςτικοφ αφροφ και φδατοσ από τισ ΟΑΜ 1 και 2 αντίςτοιχα, ςυνάγεται ότι θ κατάςβεςθ τθσ 

πυρκαγιάσ δεν κατζςτθ εφικτι με τθ χριςθ του μόνιμου ςυςτιματοσ  CO2 του μθχανοςταςίου.  

 

4.7.1 Περιγραφι ςυςτιματοσ CO2 - Σεχνικζσ απαιτιςεισ 

4.7.1.1 Ποςότθτα αερίου  

Σο ιςχφον κανονιςτικό πλαίςιο προβλζπει τθν εγκατάςταςθ μόνιμου ςυςτιματοσ CO2 για τθν 

κατάςβεςθ πυρκαγιάσ ςτον χϊρο μθχανοςταςίου του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢. Θ τεχνικζσ απαιτιςεισ του 

ςυςτιματοσ ρυκμίηονται από τισ διατάξεισ τθσ Οδθγίασ 98/18/ΕΜ, θ οποία ενςωματϊκθκε ςτθν εκνικι 

νομοκεςία με το π.δ. 103/1999 (Α’ 110), «Μανόνεσ και πρότυπα αςφαλείασ για τα επιβατθγά πλοία 

ςφμφωνα με τθν Οδθγία 98/18/ΕΜ του ΢υμβουλίου τθσ 17θσ Ξαρτίου 1998».  

Θ ποςότθτα διοξειδίου του άνκρακα που απαιτείται ςτα εγκατεςτθμζνα μόνιμα ςυςτιματα  

κακορίηεται από το Μεφάλαιο ΙΙ-2 (R 5.2) του Παραρτιματοσ του προαναφερόμενου π.δ. ςτο οποίο 

αναφζρεται: 

«1.2 Για χώρουσ μθχανών, θ ποςότθτα διοξειδίου του άνκρακα πρζπει να είναι επαρκισ για τθν παροχι 

ενόσ ελάχιςτου όγκου ελεφκερου αερίου ίςου με το μεγαλφτερο των κατωτζρω όγκων: 

.1 είτε 40% του ςυνολικοφ όγκου του μεγαλφτερου χώρου μθχανών που προςτατεφεται κατ’ αυτόν τον 

τρόπο, ο οποίοσ δεν περιλαμβάνει το τμιμα του φωταγωγοφ πάνω από το επίπεδο ςτο οποίο θ οριηόντια 

επιφάνεια του φωταγωγοφ είναι το 40% ι λιγότερο τθσ οριηόντιασ επιφάνειασ του εν λόγω χώρου, 

υπολογιηομζνθσ ςτο μζςο τθσ αποςτάςεωσ μεταξφ τθσ οροφισ του διπυκμζνου και του κατώτερου μζρουσ 

του φωταγωγοφ, είτε 

.2 35% του ςυνολικοφ όγκου του μεγαλφτερου χώρου μθχανών που προςτατεφεται,  

ςυμπεριλαμβανομζνου του φωταγωγοφ, υπό τθν προχπόκεςθ ότι εάν δφο ι περιςςότεροι χώροι μθχανών 

δεν είναι πλιρωσ διαχωριςμζνοι, κεωρείται ότι αποτελοφν ενιαίο χώρο.»  

΢ε εφαρμογι τθσ ανωτζρω διάταξθσ, θ απαιτοφμενθ ποςότθτα του ςυςτιματοσ CO2  για τον χϊρο του 

μθχανοςταςίου του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ υπολογίςκθκε ςε 1805,3 Kg, με βάςθ τθ δεφτερθ περίπτωςθ, ςτθν 

οποία ςυμπεριλαμβάνεται ο όγκοσ του φωταγωγοφ (καπνοδόχοσ). Ωσ εκ τοφτου, το ςφςτθμα κατάςβεςθσ 

για τον χϊρο μθχανοςταςίου διζκετε 41 φιάλεσ των 45Kg θ κάκε μία, οι οποίεσ αντιςτοιχοφν ςε ςυνολικι 

ποςότθτα 1845Kg.  

 

 
Όγκοσ 

μθχανοςταςίου 
Ελάχιςτθ ποςότθτα 

Απαιτοφμενθ ποςότθτα 

αερίου CO2 

Ποςότθτα 

φιαλϊν CO2 

Ξε 

καπνοδόχο 
2086,6m³ 40% 1490,4 Kg  

Χωρίσ 

καπνοδόχο 
2888,4m³ 35% 1805.3 Kg 41 
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Εκ των ανωτζρω τεκμαίρεται ότι θ ποςότθτα του CO2 για τον χϊρο του μθχανοςταςίου του ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢ κάλυπτε τισ απαιτιςεισ του υφιςτάμενου κανονιςτικοφ πλαιςίου. 

 

4.7.1.2 Κατανομι ακροφυςίων ςυςτιματοσ CO2 

Θ κατάκλιςθ του χϊρου με διοξείδιο του άνκρακα για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ επιτυγχάνεται 

μζςω κατάλλθλου δικτφου ςωλθνϊςεων, το οποίο καταλιγει ςε ειδικά ακροφφςια εκροισ. Θ κατανομι 

των ακροφυςίων εκροισ ςτον χϊρο ο οποίοσ προςτατεφεται από το μόνιμο ςφςτθμα κατάςβεςθσ, 

κακορίηεται από γενικι οδθγία ςτο Μεφάλαιο ΙΙ-2 (R 5.21) του Παραρτιματοσ του π.δ. 103/1999 (Α’ 110), 

ςτο οποίο αναφζρεται: 

«.2  Η διάταξθ των ςωλθνώςεων διανομισ του πυροςβεςτικοφ μζςου κα είναι τζτοια ώςτε, ςε ςυνδυαςμό 

με τθν ενδεδειγμζνθ τοποκζτθςθ των ακροφυςίων εκροισ, να εξαςφαλίηεται θ ομοιόμορφθ κατανομι του 

μζςου.» 

΢το πλαίςιο τθσ ανωτζρω πρόβλεψθσ και λόγω ζλλειψθσ  ειδικότερθσ ρφκμιςθσ,  τα ακροφφςια εκροισ 

του μόνιμου ςυςτιματοσ CO2 του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ ιταν τοποκετθμζνα ςτον κυρίωσ χϊρο του 

μθχανοςταςίου ςε χαμθλότερο επίπεδο από τον χϊρο των οικονομθτιρων όπου εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά.  

΢θμειϊνεται ότι θ κατάςβεςθ πυρκαγιάσ ςε κλειςτοφσ χϊρουσ με μόνιμο ςφςτθμα CO2, όπωσ τα 

μθχανοςτάςια των πλοίων,  βαςίηεται ςτθν ανάμιξθ του αερίου με τθν ποςότθτα του υπάρχοντοσ αζρα, θ 

οποία προκαλεί  τθν ελάττωςθ τθσ περιεκτικότθτασ του οξυγόνου ςε επίπεδα που δεν ευνοοφν τθν καφςθ. 

Ωςτόςο, λόγω τθσ διαφοράσ των ειδικϊν βαρϊν μεταξφ του αζρα και του διοξειδίου του άνκρακα, το CO2, 

ωσ βαρφτερο αζριο, τείνει να παραμείνει ςτα χαμθλότερα επίπεδα του χϊρου και εξωκεί τον αζρα ςτα 

υψθλότερα. Θ ανωτζρω ςυνκικθ ςυντελεί ςτθν ελάττωςθ τθσ περιεκτικότθτασ διοξειδίου του άνκρακα 

ςτθν ατμόςφαιρα των υψθλότερων επιπζδων του χϊρου, μειϊνοντασ κατ’ αυτόν τον τρόπο τθν απόδοςθ 

του ςυςτιματοσ ςτθν κατάςβεςθ πυρκαγιάσ ςε υψθλότερα επίπεδα όπου δεν υφίςταται άμεςθ παροχι 

αερίου διοξειδίου του άνκρακα.  

Παρά τα ανωτζρω, θ ανοδικι κίνθςθ των κερμϊν αερίων που εκλφονται από τθν πυρκαγιά (φαινόμενο 

«καμινάδασ»), κα προκαλζςει τθ μετακίνθςθ του υψθλοφ ςε περιεκτικότθτα CO2 αζρα από τα χαμθλότερα 

ςτρϊματα προσ τθν εςτία τθσ πυρκαγιάσ. Ωςτόςο, δφναται να ςθμειωκεί ότι θ εν λόγω διαδικαςία απαιτεί 

περιςςότερο χρόνο για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ κακϊσ και τθν πλιρθ απομόνωςθ του χϊρου θ 

οποία ςυντελείται με το κλείςιμο των πυροςτεγϊν κυρϊν και των πυροφρακτϊν.  

Τπό το φωσ των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι θ ζλλειψθ ακροφυςίων εκροισ διοξειδίου του 

άνκρακα ςτον χϊρο τθσ καπνοδόχου απζτρεψε τθν άμεςθ κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ και ςυνετζλεςε ςτθν 

απόφαςθ του πλοιάρχου για τθν εκ νζου είςοδο τθσ ΟΑΜ 2 ςτο μθχανοςτάςιο για ρίψθ φδατοσ, θ οποία 

προκάλεςε τθν ειςροι αζρα ςτον χϊρο και τθ διατιρθςθ τθσ πυρκαγιάσ.   

 

4.7.2 ΢φςτθμα κατάςβεςθσ πυρκαγιάσ και ψφξθσ οικονομθτιρων 

΢φμφωνα με τουσ Μανονιςμοφσ του Οργανιςμοφ Πιςτοποίθςθσ Μλάςθσ του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ 

προβλζπεται θ εγκατάςταςθ ειδικοφ ςυςτιματοσ κατάςβεςθσ πυρκαγιάσ και ψφξθσ ςτουσ εναλλάκτεσ 

κερμότθτασ ςυςτθμάτων κερμαντικοφ ελαίου οι οποίοι  χρθςιμοποιοφν τθ κερμικι ενζργεια των 

καυςαζριων των κφριων μθχανϊν του πλοίου. Θ εν λόγω πρόβλεψθ προκφπτει από το Μεφάλαιο 1 του 3ου  

Ξζρουσ όπου αναφζρεται: 

Μανονιςμόσ Α.Ο, Pt.C, Ch.1, Sec.3, 2.5.2 g : «Thermal oil heaters heated by exhaust gas are to be fitted with 

a permanent system for extinguishing and cooling in the event of fire, for instance a pressure water spraying 

system.» 

΢ε εφαρμογι τθσ ανωτζρω πρόβλεψθσ ςτον εςωτερικό χϊρο των οικονομθτιρων του ΟΘ΢Ο΢ 

ΞΤΜΟΟΟ΢, υφίςτατο ξεχωριςτό μόνιμο ςφςτθμα για τον ψεκαςμό φδατοσ.  Σο εν λόγω ςφςτθμα 

αποτελείται από δίκτυο επιςτομίων και ςωλθνϊςεων το οποίο καταλιγει ςε ειδικά ακροφφςια ψεκαςμοφ 
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εντόσ των οικονομθτιρων και ενεργοποιείται ςε περίπτωςθ πυρκαγιάσ, θ οποία δφναται να προκλθκεί 

από ενδεχόμενθ διαρροι κερμαντικοφ ελαίου εντόσ του οχετοφ εξαγωγισ καυςαερίων των κφριων 

μθχανϊν και των οικονομθτιρων.  

Θ χριςθ του ανωτζρω ςυςτιματοσ κατάςβεςθσ και ψφξθσ δεν αφορά ςτθν αντιμετϊπιςθ πυρκαγιάσ 

ςτον χϊρο τθσ καπνοδόχου, εξωτερικά των οικονομθτιρων και για τον λόγο αυτό δεν ενεργοποιικθκε από 

το πλιρωμα του πλοίου.  

 

4.8 Κόπωςθ 

Ματά τθ διαδικαςία διερεφνθςθσ δεν προζκυψαν ςτοιχεία που να οδθγοφν ςε ςυμπζραςμα ότι ο 

παράγοντασ τθσ κόπωςθσ του πλθρϊματοσ ςυνζβαλλε ςτθν πρόκλθςθ ι τθν εξζλιξθ των γεγονότων του 

εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ.   

 

 

5. ΢υμπεράςματα 

Θ διεξαγωγι τθσ διερεφνθςθσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και θ ανάλυςθ του, ανζδειξε 

ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ (contributing factors)  και ςυμπεράςματα, τα οποία παρατίκενται παρακάτω:  

1. Θ βλάβθ του διακόπτθ τθσ Οο.2 αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου προκάλεςε τθν κράτθςθ τθσ 

αντλίασ (§4.5.3). 

2. Δεν υφίςτατο επί του πλοίου αμοιβόσ διακόπτθσ για τισ αντλίεσ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου 

(§4.5.3). 

3. Θ διαρροι ελαίου από τθ Οο. 1 αντλία κυκλοφορίασ προκλικθκε από κραφςθ δακτυλίου του 

μθχανικοφ ςυςτιματοσ ςτεγανοποίθςθσ (§4.5.4). 

4. Θ κράτθςθ και των δφο αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου για τθν αναδιάταξθ των καλωδίων 

προκάλεςε τθ διακοπι τθσ κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου ςτουσ οικονομθτιρεσ. Σαυτόχρονα, θ 

λειτουργία των κφριων μθχανϊν ςτθν ίδια ιςχφ, κατά το χρονικό διάςτθμα που δεν λειτουργοφςαν οι 

αντλίεσ κυκλοφορίασ, προκάλεςε τθν υπερκζρμανςθ του κερμαντικοφ ελαίου εντόσ του οικονομθτιρα ςε 

κερμοκραςία που προςζγγιηε τθν κερμοκραςία των καυςαερίων και άνω των 300 οC,  θ οποία ιταν θ 

μζγιςτθ κερμοκραςία για τθν αςφαλι λειτουργία του ςυςτιματοσ (§3.2, §4.3.2, §4.3.3, §4.3.4, §4.5.1.2).   

5. Θ επαναλειτουργία τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου αποκατζςτθςε τθν κυκλοφορία ςτο 

δίκτυο και θ ροι του υπζρκερμου κερμαντικοφ ελαίου από το όργανο παρακολοφκθςθσ ροισ του Οο. 4 

οικονομθτιρα προκάλεςε τθν καταςτροφικι αςτοχία του οργάνου (§4.3.4).    

6. Θ ζναυςθ τθσ πυρκαγιάσ προκλικθκε από τθν ανάφλεξθ του υπζρκερμου κερμαντικοφ ελαίου το οποίο 

διζρρευςε από το όργανο παρακολοφκθςθσ  ροισ ςτον Οο. 4 οικονομθτιρα (§4.3.4).  

7. Θ διαρροι ελαίου εξακολοφκθςε, παρά τθν κράτθςθ τθσ αντλίασ κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου και 

τροφοδοτοφςε τθν πυρκαγιά με καφςιμθ φλθ (§4.4). 

 

Σα παρακάτω ςυμπεράςματα, μζτρα αςφάλειασ και ςυςτάςεισ αςφαλείασ δεν κα πρζπει ςε καμία 

περίπτωςθ να λαμβάνονται ωσ τεκμιριο ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Η παράκεςθ αυτϊν δεν κα πρζπει 

να ςυςχετίηεται με ςειρά προτεραιότθτασ ι ςπουδαιότθτασ. 
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8. Θ προβλεπόμενεσ εργαςίεσ ςυντιρθςθσ των μερϊν του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου τα οποία 

ςχετίηονται με το ατφχθμα είχαν πραγματοποιθκεί εντόσ των χρονικϊν ορίων που τίκενται από τον 

καταςκευαςτι. Ωςτόςο, ο ετιςιοσ ποιοτικόσ ζλεγχοσ του κερμαντικοφ ελαίου δεν περιλάμβανε τον 

προςδιοριςμό του ςθμείου ανάφλεξθσ με δοκιμζσ ανοιχτοφ και κλειςτοφ δοχείου (§4.5.2). 

9. Δεν υφίςτατο εντολι/οδθγία για τθ μείωςθ τθσ ιςχφοσ των κφριων μθχανϊν ςε περίπτωςθ 

δυςλειτουργίασ του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου θ οποία διακόπτει τθν κυκλοφορία του κερμαντικοφ 

ελαίου ςτουσ οικονομθτιρεσ (§4.5.1.6.4). 

10. Δεν υφίςτατο αςφαλιςτικι διάταξθ για τθ μείωςθ τθσ ιςχφοσ των κφριων μθχανϊν ςε περίπτωςθ 

δυςλειτουργίασ του ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου θ οποία διακόπτει τθν κυκλοφορία του κερμαντικοφ 

ελαίου ςτουσ οικονομθτιρεσ (§4.5.1.6.4).   

11. Οι ενζργειεσ του πλθρϊματοσ απζτρεψαν τθν επζκταςθ τθσ πυρκαγιάσ ςε παρακείμενουσ χϊρουσ του 

πλοίου και τθν περιόριςαν εντόσ τθσ καπνοδόχου μζχρι τθν πλιρθ κατάςβεςι τθσ (§4.3.1). 

12. Θ ςυγκρότθςθ τθσ ΟΑΜ 2 και τθσ ομάδασ μθχανοςταςίου δεν πραγματοποιικθκε ςφμφωνα με τον 

πίνακα διαίρεςθσ πλθρϊματοσ (§4.6). 

13. Θ κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ δεν επιτεφχκθκε με τθ χριςθ του μόνιμου ςυςτιματοσ CO2 για τθν 

κατάςβεςθ πυρκαγιάσ ςτο μθχανοςτάςιο (§4.7).  

14. Θ ζλλειψθ ακροφυςίων εκροισ του μόνιμου ςυςτιματοσ CO2 ςτθν καπνοδόχο ςυνετζλεςε ςτθν 

περιοριςμζνθ απόδοςθ του ςυςτιματοσ (§4.7.1.2). 

15. Δεν υφίςταται ειδικι οδθγία για τθν κατανομι των ακροφυςίων εκροισ του μόνιμου ςυςτιματοσ CO2 

(§4.7.1.2).   

16. Σο μόνιμο ςφςτθμα πυρόςβεςθσ που ιταν εγκατεςτθμζνο ςτουσ οικονομθτιρεσ δεν είναι κατάλλθλο 

για τθν αντιμετϊπιςθ πυρκαγιάσ που εκδθλϊνεται εξωτερικά αυτϊν (§4.7.2).   

6. Αναλθφκείςεσ ενζργειεσ 

΢το πλαίςιο λιψθσ προλθπτικϊν μζτρων για τθν αποφυγι παρόμοιων ατυχθμάτων, θ πλοιοκτιτρια και 

διαχειρίςτρια εταιρεία του ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν αποκατάςταςθσ των 

ηθμιϊν προζβθ ςτισ ακόλουκεσ ενζργειεσ: 

1. Ξετακίνθςθ των οργάνων παρακολοφκθςθσ ροισ, οι οποίοι ιταν εγκατεςτθμζνοι ςτισ εξαγωγζσ του 

κερμαντικοφ ελαίου των οικονομθτιρων, ςε μεγαλφτερθ απόςταςθ από τουσ κφριουσ ςωλινεσ των 

οικονομθτιρων, ϊςτε να μθν επθρεάηονται άμεςα από τυχόν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ του κερμαντικοφ 

ελαίου.  

2. Εγκατάςταςθ κατάλλθλθσ διάταξθσ για τθ μεταφορά τθσ ζνδειξθσ τθσ ροισ κερμαντικοφ ελαίου ςτον 

πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ ςτο λεβθτοςτάςιο.  

3. Εγκατάςταςθ κατάλλθλθσ διάταξθσ για τον αυτόματο ζλεγχο των τρίοδων επιςτομίων με τα οποία 

επιτυγχάνεται θ ροι του κερμαντικοφ ελαίου εντόσ ι εκτόσ των οικονομθτιρων.  

4. Εγκατάςταςθ κατάλλθλθσ διάταξθσ για τθ μεταφορά των ενδείξεων πίεςθσ και κερμοκραςίασ του 

κερμαντικοφ ελαίου ςτο δωμάτιο ελζγχου του μθχανοςταςίου (ECR) με ςκοπό τθν καλφτερθ 

παρακολοφκθςθ τθσ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ από τον Αξιωματικό Φυλακισ μθχανοςταςίου.  
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5. Εγκατάςταςθ καμερϊν και κλειςτοφ τθλεοπτικοφ δικτφου για τθν παρακολοφκθςθ των χϊρων των 

οικονομθτιρων από το δωμάτιο ελζγχου του μθχανοςταςίου (ECR). 

6. Εγκατάςταςθ ςτα δφο πλοία τθσ εταιρείασ, ΟΘ΢Ο΢ ΞΤΜΟΟΟ΢ και ΟΘ΢Ο΢ ΧΙΟ΢, πρόςκετου δικτφου 

καταιονιςμοφ φδατοσ ςτον χϊρο των οικονομθτιρων, για τθν κατάςβεςθ πυρκαγιάσ ςτθν καπνοδόχο, 

εξωτερικά των οικονομθτιρων. 

                

Εικόνα 33: Οι ςωλθνϊςεισ του οργάνου παρακολοφκθςθσ 

ροισ κερμαντικοφ ελαίου. 
Εικόνα 34: Όργανο παρακολοφκθςθσ ροισ κερμαντικοφ 

ελαίου, τοποκετθμζνο ςτον μπουλμζ τθσ καπνοδόχου. 

 

       

Εικόνα 35: Εικόνα από το κλειςτό κφκλωμα καμερϊν για τθν 

παρακολοφκθςθ του χϊρου των οικονομθτιρων από το ECR. 
Εικόνα 36: Παρακολοφκθςθ ενδείξεων του 

ςυςτιματοσ κερμαντικοφ ελαίου από το ECR. 
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7.  ΢υςτάςεισ αςφαλείασ 

Ξε βάςθ τθν ανάλυςθ και τα ςυμπεράςματα που προζκυψαν, διατυπϊνονται οι κάτωκι ςυςτάςεισ 
αςφαλείασ: 

 

7.1 Προσ τθν πλοιοκτιτρια – διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου ςυςτινεται: 

73/2013: Θ κατάρτιςθ οδθγιϊν για τθν αντιμετϊπιςθ περιπτϊςεων κατά τθν οποία διακόπτεται θ 
κυκλοφορία του κερμαντικοφ ελαίου ςτουσ οικονομθτιρεσ.   

74/2013: Θ εξζταςθ ςκοπιμότθτασ για τθν ζνταξθ του Α’ Ξθχανικοφ ςτθ διαδικαςία κατάρτιςθσ του πίνακα 
διαίρεςθσ πλθρϊματοσ για τα μζλθ του πλθρϊματοσ που εντάςςονται ςτον τομζα ευκφνθσ του.  

75/2013: Θ επανεξζταςθ του ςυςτιματοσ εξοικείωςθσ των μελϊν του πλθρϊματοσ με τα κακικοντά τουσ 
ςτον Πίνακα Διαίρεςθσ πλθρϊματοσ (Muster List) πριν τθν ζναρξθ των δρομολογιακϊν 
υποχρεϊςεων μετά τθν περίοδο ακινθςίασ.   

76/2013: Θ ζνταξθ του διακόπτθ των αντλιϊν κυκλοφορίασ κερμαντικοφ ελαίου ςτθ λίςτα των αμοιβϊν 
υλικϊν που κα πρζπει να είναι διακζςιμα επί του πλοίου. 

77/2013: Θ ζνταξθ του προςδιοριςμοφ του ςθμείου ανάφλεξθσ του κερμαντικοφ ελαίου ςτον περιοδικό 
ποιοτικό ζλεγχο του ελαίου.   

 

7.2 Προσ τον Πλοίαρχο του πλοίου: 

78/2013: Θ κατάρτιςθ του Πίνακα Διαίρεςθσ Πλθρϊματοσ  λαμβάνοντασ υπόψθ τον βακμό εμπειρίασ και 
εξοικείωςθσ των μελϊν του πλθρϊματοσ και των αντικαταςτατϊν τουσ και θ εμπλοκι του Α’ 
Ξθχανικοφ ςτον οριςμό κακθκόντων των μελϊν του πλθρϊματοσ που εντάςςονται ςτον τομζα 
ευκφνθσ του.   

 

7.3 Προσ τισ αρμόδιεσ Τπθρεςίεσ του Κ.Ε.Π. του ΤΝΑΝΠ/Α.Λ΢-ΕΛ.ΑΚΣ. ςυςτινεται: 

79/2013: Θ κατάρτιςθ οδθγιϊν ωσ προσ τθν κατανομι των ακροφυςίων εκροισ ςτουσ χϊρουσ των 

«φωταγωγϊν» των μθχανοςταςίων, οι οποίοι προςτατεφονται από μόνιμα ςυςτιματα CO2 ι 

άλλου αερίου, όταν ςε αυτοφσ υφίςταται εξοπλιςμόσ εκ του οποίου δφναται να προκλθκεί 

πυρκαγιά. 

80/2013: Θ εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του υφιςτάμενου κανονιςτικοφ πλαιςίου ςτθν κατεφκυνςθ 

εγκατάςταςθσ ξεχωριςτοφ μόνιμου ςυςτιματοσ πυρόςβεςθσ για τον περιβάλλοντα χϊρο των 

οικονομθτιρων ςυςτθμάτων κερμαντικοφ ελαίου.  
 

Σε περίπτωςθ υιοκζτθςθσ εκνικών νομοκετικών μζτρων ςτθν κατεφκυνςθ υλοποίθςθσ των 
ανωτζρω προτάςεων κρίνεται ςκόπιμθ θ προώκθςι τουσ ςε ευρωπαϊκό και διεκνζσ επίπεδο.   

 

7.4 Προσ τον Α.Ο. Πιςτοποίθςθσ Κλάςθσ του πλοίου: 

81/2013: Θ εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του πλαιςίου των Μανονιςμϊν του ϊςτε, ςε ενδεχόμενθ περίπτωςθ 
διακοπισ τθσ κυκλοφορίασ του κερμαντικοφ ελαίου να μθν επιτρζπεται θ υπερκζρμανςθ του 
κερμαντικοφ ελαίου, το οποίο παραμζνει εντόσ των οικονομθτιρων, ςε κερμοκραςίεσ οι οποίεσ 
υπερβαίνουν τθ μζγιςτθ κερμοκραςία αςφαλοφσ λειτουργίασ του ςυςτιματοσ που παρζχεται 
από τον καταςκευαςτι.  ΢τθν κατεφκυνςθ αυτι δφναται να εξεταςκεί θ εγκατάςταςθ 
κατάλλθλθσ αςφαλιςτικισ διάταξθσ για τθν αυτόματθ μείωςθ τθσ ιςχφοσ των κφριων μθχανϊν. 
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82/2013: Θ εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του πλαιςίου των Μανονιςμϊν του για τθν εγκατάςταςθ μόνιμου 
ςυςτιματοσ πυρόςβεςθσ κατάλλθλο για τθν κατάςβεςθ πυρκαγιάσ θ οποία εκδθλϊνεται ςτον 
περιβάλλοντα χϊρο των οικονομθτιρων ςυςτθμάτων κερμαντικοφ ελαίου.  
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